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ਖੁਲਨਾ (ਛੇਕ) _ 
ਓਵਰ ਹੀਫ (0੮62 ਸੰ ੪੫0) 
ਬਹੁਤ ਤਤਾ ਹੈ ਜਾਨਾ ਜਾਂ ਉਬਲਨਾਂ 
ਓਵਰ ਚਾਰਜ (0੮ (॥੩7੬6) 

ਬੈਟਰੀ ਵਿਚ ਹਦ ਤੋ' ਜਿਆਦਾ ਕਰੈਫ 

ਚਲੀ ਜਾਨਾਂ । 
ਓਬਲੌ'ਗ (00100£) 

__ਗੋਲਦਇਰੇ' ਦੀ ਨਾ. ਪਦਗਾਈ, ਆਂਡੇ 
ਦੀ ਸ਼ਕਲ ਵਿਚ । 


[ਅੱ] 
ਐਕਸਪਲੋਸਿਵ (0211081₹6) 
ਭਕ ਭਕ ਕਰਕੇ ਉਡ ਜਾਨ ਵਾਲਾ ਮਾਦਾ 
_ ਐਕਸਿਲ ( ੧੩੧੦) 
ਰੇ ਨੂੰ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ। 





ਐਕਸਪਲੋਜ਼ਿਵ ਮਿਕਸਚਰ 
(0ਡ2[951₹੯ 1੩03੯) 
ਭਕ ਭਕ ਕਰਕੇ ਉਡ ਜਾਨ ਵਾਲਾ ਹਿਸਾ ॥ 
ਐਫੋ ਸਾਈਕਲ ((9੧1। (', 01੮) 
ਏਹ ਲਫਜ਼ ਮਿਲਿਆ ਹੋਇਆ ਹੈ। 
ਸੌਦੀਕਲ ਦੇ ਮੈਹਨੇ ,ਦੂਰ ਤੇ ਔਟੋ ਨਾਮ 
ਇਕ ਹਨਰ ਦਾ ਹੈ ਜਿਸ ਨਾਲ ਇੰਜਨ ਦੇ 
ਸਫਰੋਕ ਬਨੇ ਹ੍ਨ੍‌॥ 
ਅਲੋਮੀਨਲੀਅਮ (/$।010101010) 
ਕਾਨ ਸੇ ਨਿਕਲੀ ਹੋਈ (ਇਕ ਕਿਸਮ ਦੀ 
ਧਾਤੂ ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਤੇ ਚਿੰਟਾ ਰੈਗ ਤੇ ਹੈਲਕੀ ਹੈਢੀ 
ਹੈ। 
ਆਉਣ ਵਰਡ ਸਟਰੋਕ (6੫੧੧8 $000ਸ6) 
ਪਿਸਟਨ ਚੀ ਓਹ ਚਾਲ ਜੇਹੜੀ ਪਿਸਟਨ 
ਦੇ ਬਾਹਰ ਆਉਨ ਵਿਚ ਪੂਰੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ । 
ਅਲੈਕਟਰਿਕ ਸਪਾਰਕ (01੦ 960₹16 ੧੨907 ਲਿ) 


ਬਿਜਲੀ.ਦਾ ਚਗਿਆੜਾ । 


ਮੋਟਜ ਥਹਿਲਰ ੩ 
ਲਗਜ਼ਾਸਟ ਸਟਰ੍ਹੋਕ (੬੩1੩੦ ॥੮੮ %॥7੦੧੮੪) 
ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਜਿਸ ਚਾਲ ਵਿਚ ਕੈਮ 

ਕੀਤਾ ਹੋਇਆ ਗੈਸ ਬਾਹਰ ਨਿਕਲ ਜਾਵੇ 


ਐਗਜ਼ਾਸਟ ਗੈਸ /॥੧ਡ੧੪॥੩੧ (38ਜ) 


ਫਾਲਤੂ ਗੈਸ । 
ਐਗਜਾਸਟ ਪੋਰਟ (8੩॥00੪॥ 3੭070) 
ਓਹ ਸੁਰਾਖ ਜਿਸ ਵਿੱਚ ਦੀ ਹੋਕੇ ਕੈਮ 
ਕੀਤਾ ਹੋਇਆ ਗੈਸ ਬਾਹਰ`ਲਿਕਲ ਆਵੇ ॥ 
ਐਡਜਸਵਟਿੰਗ ਸਕਰ 0 0811੬ “ 676ਚਾ) 
ਕਿਸੇ ਖਾਸ - ਘਟਨ ਵਧਨ 
ਵਾਲਾ ਪੇਚ । 
ਆਉਟਰ ਵਾਲਵ ਗਾਈਡ ((90੧67 ਦਾ :1₹6&0106) 
ਵਾਲਵ ਗਾਈਡ ਦਾ ਬਾਹਰ ਦਾ ਹਿੱਸਾ । 
_ਐਕਸਪਲੋਜ਼ਨ (0%1068100) 
ਗੈਸ ਦਾ ਸਪਾਰਕ ਆਵਨ ਨਾਲ ਫਵਟਣਾ । 
_ਐਸਰੀ ਪੌਡਰ (880੦%7, 30 ਜ 02) 
ਖੀਠਾ ਹੋਇਆ ਕਰੁਝ ਪਥਰ। 
ਐਨਤ (01) 
ਸਿਰਾ । 


੪ ਮੋਟਰ 'ਰਹਿਬਰ 
ਔਨ (00) 
ਮਿਲ ਜਾਨਾ, ਲਗ ਜਾਨਾ। 
ਔਟੋਸੈਫਕ (6॥60018116) 
ਅਪਨੇ ਆਪ੫ ਕਿਸੇ ਕੋਮ ਦਾ ਹੋ ਜਾਨਾ 
ਐਨਟੀ ਫਰੀਜ਼ਨ ਸਲੋਸ਼ਨੇ 


(/&7001₹66561) 8010610॥) 
ਓਹ ਪਾਨੀ ਜੇਹੜਾ ਸਰਦੀ ਦੇ ਸਬਬ ਨਾਲ 
ਨਾਂ ਜਮ ਸਕੇ ॥ 
ਅਪਰ ਟੈਕ (6170੦ '੪॥੬) 
ਰੋਡੀਏਟਰ ਦੀਆਂ ਨਾਲੀਆ-ਉਤੇ ਪਾਨੀ 
ਰੈਹਨ ਵਾਲਾ ਹਿੱਸਾ । 
ਐਟੋਮੈਟਕ ਏਅਰ ਵਾਲਵ 
/੪0੧0013401% ੫3੪ ੮81੮6 
ਓਹ ਵਾਲ ਜੇਹੜਾ ਸਿਕਸ਼ਨ ਦੇ ਵੇਲੇ. 
ਆਪ ਖੁਲਕੇ ਮਿਕੁਸਚਰ ਵਿਚ ' ਫਾਲਤੂ ਹਵਾ 
ਮਲਾਉ'ਦਾ ਹੈ । 
ਐਂਡਜਸਟਮੈ'ਟ -(&00861060੧) 
ਠੀਕ ਕਰਨਾਂ । 


ਐਕਸਟਰਾ, ਏਅਰ _(ਸ%174 817) 
ਫਾਲਤੂ ਹਵਾ 
ਅਰਨੀਸ਼ਨ ਲੀਵਰ (1ਡ0160॥. 1,<₹੦7) 
ਜਿਸ ਲੀਵਰ ਨਾਲ ਅਗ਼ਨੀਸ਼ਨ ਘਟ ਜਾਂ 

ਵੱਧ ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 
ਐਕਸਪਲੋਸਿਵ ਚਾਰਜ (02]1081₹€ (1੫7੯) 
ਸਲੰਡਰ ਵਿਚ ਦੀ ਪੁਜਿਆ ਹੋਇਆ 


ਮਾਦਾ ਭਕ ਭਕ ਕਰਕੇ ਉੜਨਾ । 
ਅਲੈਕਟਰਿਕ ਅਗਨੀਸ਼ਨ 


(ਸ100॥1%: 10100) 
ਬਿਜਲੀ ਦੇ ਸ਼ਗੀਏ ਮਿਕਸਚਰ _ਦਾ 


ਸਕਨਾ। 
ਅਕੈਮੂਲੋਟਰ (44008100018107) 


ਬਿਜਲੀ ਪੈਦਾ ਕਰਨੇ ਦਾ ਆਲਾ । 
ਅਲੈਕਟਰਿਸਿਟੀ (ਲਿ।੪੦੬0੦16) 
ਓਹ ਬਿਜਲੀ ਜੋ ਸਾਰੀ ਦੁਨੀਆਂ ਦੀਆਂ 
ਚੀਜ਼ਾਂ ਵਿਚ ਥੋੜੀ ਬੰਹਤ ਮੌਜੁਦ ਹੈ । 





ਅਲੈਕਟਰਿਕ ਕਰੈਣ  (0166117₹' (76916011) 
ਦੀ ਗੁਜ਼ਰ ਸਕੇ । 
(ਇ1੮611)` 60300੧07) 
ਨਾਲੇ ਲੈਗੇ ਸੋਕੇ ।. 
ਅਬੋਨਾਇਣ ਵਡ-(ਇ॥੫॥੧੦ ਜ 000) 
ਆਬਨੁਸ ਦੀ ਲਕੇੜੀ । 
ਐੱਸਿਤ _( 4 210) 

ਤੇਜ਼ਆਬ । 

ਐਮੋਨੀਅਮ ਸਣੇਣ (.&੧॥0॥10) &1886) 

ਨਸ਼ਾਦਰ ਦਾ ਖਾਰ। 

ਅਡਵਾਂਸ (&6੮₹0116੯) 

ਆਗੇ ਵਧਾਨਾ । 

ਫੂਲ (18190) 








ਲੋਹਾ। 





(੬੦0੧੪ (੦॥॥੮੮06॥) 
ਅਲੈਕਟਰਿਕ ਸਰਕਣ (ਇ1੯੦੧718 61760) 
ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਦੌਰਾ । 
ਸ਼ੈਡਜਸਟੁ (229੭) 
ਠੀਕ ਕਰਨਾ । 
ਆਰਮ (.&70) 
ਬਾਸ । 
ਐਰਸੋਚਰ (/0770086026) 
ਲਪੇਟਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 
ਐਗਜ਼ਿਲਰੀ (/002111879) 
ਆਇਰਨ ਕੋਰ (170ਧ (201) 
ਸਿ ਵਿਚ ਲੋਹੇ ਦੇ ਤਾਰ ਲਪੇਟੇ 
ਹੋਏ । 


੮੯ ਮੋਣਰ ਰਹਿਬਰ. 
ਅਲੈਕਟਰੋ ਸੈਗੁਨਿਫ (ਇ12੦.:0 10826) 
ਬਿਜਲੀ ਤੋ ਬਨਾਈ ਹੋਈ ਮਿਕਨਾਤੀਸ 
ਅਰਥ (੬8210) ਰ 
ਓਹ . ਕੰਡਕਟਰ . ਚੀਜ਼ ਜੀਹਦੇ ਨਾਲ 
ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਸਰਕਟ ਪੂਰ੍ਾਂ ਹੁੰਦਾ ਹੇ । 
ਐੱਗਠ (40816) 
ਜ਼ਾਵੀਆ, ਮੋੜ । 
ਆਉਣ (001) 
ਬਾਹਰ ਕਰਨਾ, ਤਾਅੱਲਕ _ਅਲੈਹਦਾਂ 
ਕਰਨਾ । 
ਐਨ ਗੀਅਰ (67 2087) 
ਗੀਰਾਂ ਦਾ ਆਪਸ ਵਿਚ ਤਾਅਲਕ ਹੈ 
ਜਾਨਾਂ । ਰ 
ਅਰੇ'ਜਮੇਟ (40੧78 02੮॥01671੧) 
ਬੇਦੋਬਸਤ ਕਰਨਾ । 
ਆਉਣਰ ਕੇਸਿੰਗ (00੦੭ ੦੨8੬) 
ਬਾਹਰ ਦਾ ਢੱਕਨ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ % 
ਆਇਲ ਗੋਜ (011 ਲੁ੨0ਡ£) 
ਤੇਲ ਦੀ ਮ੍ਿਕਦਾਰ ਦਸਨ ਵਾਲਾ ਆਲਾ 
ਆਇਲਰ (01169) 
ਤੇਲ ਭੇਜਨੇ ਵਾਲਾ ਆਲਾ । 
ਰ ਆਰਿਨ ਰਿਮ (003 16110); 
ਪਈਏ ਦੇ ਉਪਰ ਲੋਹੇ ਦਾ ਹਲਕਾ । 
ਐਕਸੀਭੰਟ (06001) 
ਹਾਦਸਾ, ਵਾਕਿਆ । 


[੬] 

_ ਏਅਰ (4੧11) 
ਹਵਾਂ ਨੂੰ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ । ਭਾਵੇ “ ਹਵਾ ਦੀ 
ਮਦਦ ਨਾਲ ਜਾਂ ਕਿਸੇ ਹੋਰ ਤਰੀਕੇ ਨਾਲ 

ਮੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ ਹਲਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੋਵੇ 

_ਇੰਜਲ (ਇ8੬18੮) 
ਮੋਟਰ ਕਾਰੁ ਦਾ ਓਹ ਹਿੱਸਾ ਹੈਂ ਜਿਸ ਵਿਚੋਂ 
ਤਾਕਤ ਲੈਕੇ ਗਾੜੀਂ ਨੂੰ ਚ: ! ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 
ਅਜ ਕਲ ਏਹ ਇੰਜਨ _ਗਾਂੜੀ `ਦੇ ਅਗਲੇ 





ਨੂੰ ਠੀਕ ਚਲਨੇ ਇਵ । ਪੈਹਲਾਂ 'ਪੈਹਲ 
ਇੰਜਨ ਮੋਟਰਕਾਰ ਦੇ ਵਿਚਲੇ ਹਿਸੇ ਵਿਚ 
ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਸਨ . ਪੇਰ ਉਨ੍ਹਾਂ ਦੀ ਮੁਰੌਮਤ 
ਕਰਨ ਦੇ ਵੇਲੇ ਬਹੁਤ ਉਖਆਈਆਂ ਹੁੰਦੀਆਂ 
ਸਨ ਏਸ ਵਾਸਤੇ ਓਹ ਤਰੀਕਾ ਛੇਤੀ ਨਾਲ 
ਹਟਾਇਆਂ ਗਿਆਂ ਹੈ ॥ 

ਇਗਨੀਸ਼ਨ ਮਸ਼ੀਨ (1੬0]40॥. (8111੮) 

ਅਗ ਪੈਦਾ ਕਰਨ ਵਾਲ਼ੀ ਮਸ਼ੀਨ । 


`ਵਿਟਰਨਲ `ਕੰਮਬਸਢਨ' ਇੰਜਣ 
(੧੧6ਭ॥8]੧॥੧0੪>੦ੰ੦॥ ਇ8ਛੀਧ0 


ਓਹ ਇੰਜਨ ਹੁੰਦੇ ਹਨ ਜਿਨ੍ਹਾਂ ਦੇ ਸੇ 






ਮੌਫੌਰੋ ਰਹਿਬਰ ਬੱਖ 

ਵਿਚ ਹੀ ਅਗ ਪੈਦਾ ਹੋਕੇ ਧੱਕਨ ਦੀ ਤਾਕਤ 
ਪੇਦਾ ਹੁੰਦੀ ਹੈ॥ 

ਇਨਵਰਤੇ' ਸਟਰੋਕ (170%੦70 8000੮) 

ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਓਹ ਚਾਲ ਜੇਹੜੀ 'ਸਲੰਡਰ 
ਵਿਚ ਜਾਨ ਨਾਲ 'ਪੂਰੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ। 

ਇਨਲੈਂਣ ਵਾਲਵ (106੮ ₹81₹੮) 
ਓਹ ਵਾਲ ਜਿਸਦੇ ਸ਼ੋਰੀਏ . ਗੈਸ ਸਲੰਡਰ, 


ਦੇ ਅੰਦਰ ਦਾਖਲ ਹੁੰਦੀ ਹੈ । 
ਇਨਲੈਣ ਸਫਰੋਂਕ (00੮ 8੧247ਗਿ6) 
ਜਿਸ ਸਟਰੋਕ ਨਾਲ ਗੈਸ ਸਲੈਡਰ ਦੇ 
ਐਦਰ ਦਾਖਲ ਹੁੰਦੀ ਹੈ । 
ਇਗਨਾਈਣ (1&81() 
ਗੈਸ ਦਾ ਅਗੇ ਲਗਨ ਨਾਲ ਸੜਨਾਂ 
ਇਨਲਣ ਪੋਰਟ (101੮੦ 00700 ਰ 
ਉਹ ਸੁਰਾਖ ਜਿਸ ਵਿੱਚੋਂ ਦੀ _ ਹੋਕੇ ' ਗੈਸ 
ਸਲੰਡਰ ਵਿਚ ਦਾਖਲ ਹੋਵੇ' 
ਏਅਰ ਹੇਰੰਟ ਨ ਭ 0010, 
ਹਵਾ ਜਾਨੇ ਵਾਲਾ ਸੈਰਾਖ 





੧੨ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਇਗਨਿਸ਼ਨ (12100) 
ਮਿਕਸਚਰ ਦਾ ਸੜਨਾਂ । 
ਇਨਲਟ ਪਾਈਪ (10168 2116) 
ਜਿਸ ਪਾਈ੫ ਦੇ ਸ਼ਰੀਏ ਸਲੰਡਰ ਦੇ 
ਵਿਚ ਮਿਕਸਚਰ ਦਾਖਲ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 
ਇਮਪੀਰਜ (4੬0੧17੪7੯ਟ੦) 
ਬਿਜਲੀ ਦੀ ਖਰਚ ਹੋਨ ਵਾਲੀ ਗਿਣਤੀ । 
ਇਨਸੋਲੋਟਰ ਵਇਰ (1908018807 ੮126) 
ਓਹ ਤਾਰ ਜੋ ਐਸੀ ਚੀਫ਼ ਨਾਲ ਵੱਕੀ 
ਹੋਵੇ ਜਿਸ ਦੇ ਵਿਚੇ ਬਿਜਲੀ.ਨਾ ਲੰਗ ਸਕੇ । 
ਇਮਪੀਅਰ ਮੀਟਰ ( & ॥110616 ਸ8662) __ 
ਇਕ ਆਲੇ ਦਾ ਨਾਮ ਹੈ ਜਿਸਦੇ ਜ਼ਰੀਏ 
ਬੈਟਰੀ ਦੀ ਸਾਰੀ ਤਾਕਤ ਦੇਖੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । 
ਇਨਸੋਲੇਵਿੰਗ (3 ਸ6018610) 
ਬਿਜਲੀ ਨੂੰ ਉਸਦੇ ਸਰਕਟ ਤੋ ਬਾਹਰ 
ਨਾਂ ਜਾਨ ਦੇਨ ਵਾਲਾ ਮਾਦਾ ॥ 
ਇਨਸੋਲੇਸ਼ਨ (1080140108) 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੩ 
ਲੰਗ. ਸਕੇ ॥ 
ਇੰਡਕਸ਼ਨ ਬਲਾਕ (3॥000110॥ 11008) 
ਆਰਮੇਚਰ ਦੇ ਫਿਰਨ ਵਾਲੀ ਜਗਾ । 
(188018000 1 711੨1) 
ਓਹ ਟਰਮੀਨਲ ਜੇਹੜਾ ਨਾਨਕਡਕਟਗ 
ਨਾਲ ਢਕਿਆ ਹੋਇਆ ਹੋਵੇ । 
________ ਇੰਨਸੂਲੇਟਿੰਗ ਕਾ੪ਰ੍‌ ਵਾਇਰ 
(1880161188£ €-0])7ਦ7 ੧ 16) 
ਇਨਸੁਲੇਟ, ਕੀਤਾ, ਹੋਇਆ ਤਾਂਬੇਦਾ ਤਾਰ । 
ਇਨਸੂੰਲੇਟਡ ਰਾਡ (1880141(1 ੬੦0) 
_ ਇਿਨਸ਼ਲੋਟ ਕੀਤੀ ਹੋਈ ਤਾਕ 
ਇਨਡਾਇਰੈਕਟ ਡਰਾਈਵ (30011 1211੯ $) 
ਗੀਰੋ` ਦੇ ਜਰੀਆ ਮੋਟਰ ਸ਼ਾਫਟ ਦੀ 
ਲਾਇਨ ਦੇ ਵਰਧ ਚਲਨਾ । 
ਏਅਰ ਲੌਕ (&11 00.) 
ਕਿਸੀ ਪਾਈਪ ਦੀ ਮੁੜੀ ਹੋਈ ਜਗਾ ਵਿਚ 
ਹਵਾ ਦਾ ਆ ਕਰਕੇ ਪਟਰੇਲ ਨੂੰ ਰੋਕ ਦੇਨਾ । 


੧6 ਖ਼ੋਣਰ_ ਰਹਿਸ਼ਕ 
[ਸ] 
ਸਟਰੋਕ (੩6006) 
ਸਲੰਡਰ ਦੇ ਅੰਦਰ ਦੀ ਜਗਾ ਜਿਥੋਂ ਤੇ 
ਲੈਕੇ ਜਿਥੋ' ਤਕ ਪਿਸਟਨ ਚਲਦਾ ਹੈ । 
ਸਟੀਮ (8੧੦91) 
ਭਾ੫ ਜਿਹਨੂੰ ਪੰਜਾਬੀ ਵਿਚ (ਹਵਾੜ) 
ਕੈ ਹਦੇ ਹਨ ਭਾਵੇਂ ਭਾ੫ ਤੇ ਧਖਾਨ ਦੇ ਅਸੁਲਾਂ 
ਵਿਚ ਫਰਕ ਮਾਲਖ਼ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਪਰ ਏਹ ਨਾਮ 
ਪਕ ਗਿਆ ਹੈ ॥ 
ਸਣੀਲ (੩੧6੮1) 
ਫੁਲਾਦ ਨੂੰ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ ਭਾਵੇਂ ਫੁਲਾਦ ਦੇ 
ਗ਼ੁਣ ਲੋਹੇ ਨਾਲੋ” ਚੋਗ ਹਨ ਮਗਰ ਅੰਗਰੇਜ਼ੀ 
ਵਿਚ ਇਸ ਤਰਾਂ ਦੇ ਲੋਹੇ ਨੂੰ ਸਟੀਲ ਹੀ 
ਆਖਦੇ ਹਨ । ਫੁਲਾਦ ਸਟੀਲ ਨਾਲੋ” ਬਹੁਤਾ 
ਲਿਫ ਜਾਨ ਵਾਲਾ ਤੇ ਚਮਕਨ ਵਾਲਾ ਹੈਦਾ ਹੈ 
ਕਿਉਕਿ ਸਕੇਦਰ ਆਜ਼ਮ ਦਾ ਸ਼ੀਸ਼ਾ ਫਲਾਦ 
ਦਾ ਹੀ ਬਨਿਆਂ ਹੋਇਆ ਸੀ । ਸਖਤ ਸਟੀਲ 
ਨਾਲ ਫਲਾਦ ਦਾ ਘੜੈਨਾ ਵੀ ਬਹੁਤ ਮੁਸ਼ਕਲ 


_ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੫ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ । ਦੇਸੀ ਕਾਰੀਗਰਾਂ ਵਿਚੋ ਜੇਹੜਾ 
ਫੁਲਾਂਦ ਨੂੰ ਤਾਓ ਲਾਕੇ ਜੋੜ ਲੈ'ਢਾ ਹੈ ਓਹ 
ਇਸ ਕੈਮ ਵਿਚ ਬੜਾ ਹੁਸ਼ਿਆਰ ਮੰਨਿਆਂ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ । ਸਟੀਲ ਨੂੰ .3ੜਨੇ ਤੋਂ” ਉਸਦੇ 
ਵਿਚੋਂ' ਬੜੇ ਬਰੀਕ ਤੇ ਚਿੱਟੈ ਜ਼ੌਰੇ ਨਸ਼ਰ 
ਆਉਦੇ ਹਨ । ਜਿੰਨੇ ਏਹ ਦਾਣੇ ਬਰੀਕ 
ਹੋਣਗੇ ਓਨਾ ਹੀ ਅਛਾ ਸਟੀਲ ਹੋਵੇਗਾ । 

ਸਟਾਰਟਿੰਗ ਹੈਂ ਡਲ (੩੧੩7੧]£ ਜਿੱਡ8016) 
ਇੰਜਨ ਦੇ ਚਾਲ ਕਰਨੇ ਵਾਲਾ ਦਸਤਾ । 
ਸਪਰਿੰਗ ਵਾਸ਼੍ਰਰ (51;710 2 ਦ੦ 8੧੯੭) 
ਸਪਰਿੰਗ ਨੂੰ ਰੋਕਨ ਵਾਲਾ ਵਾਸ਼ਰ 
ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗ (੩11ਸ18£ £1ਛ£) 
ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਸ਼ੇਲਾ ਘਲਨ ਵਾਲਾ ਆਲਾ 
ਸਪਰਿੰਗ ਰਿੰਗ (&॥718£ 110੬) 
ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਚੂੜੀ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਨੂੰ ਰੋਕਲ 


ਵਾਲੀ 
ਸਪੇਨਰ (5॥08॥॥੦7) 
ਨਟ ਜਾਂ ਢਿਬਰੀ ਖੋਲਨੇ ਤੇ ਸੇਖਤ ਕਰਨੇ 


੧੬ 'ਸੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਦਾ ਹਥਿਆਰ । 
ਸਪੈਸੀਫਿਕ 'ਗਰੈਵਿਣੀ (510੦੦੧00 €928₹169) 
ਐਸਡ ਦੀ ਤੇਜ਼ਾਬ ਜੇਹੜੀ ਪਾਨੀ ਵਿਚ 
ਹਲ ਕਰਕੇ ਦੇਖੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । 
ਸਟਾਰਟ (61820) 
ਚਲਾਨਾਂ । 
_ ਸਟਰਾਈਕਰ (50718 62) 
ਮਿਲਨੇ ਵਾਲਾ। __ 
ਸਪਿੰਡਲ (51001) 
ਲੋਹੇ ਦੀ ਡੇਡੀ, ਤਕਲਾ 
ਸਪੇਅਰ ਵੀਲ (੨1੦7੦ ਜਾ ਗ9੦8) 
ਜਿਸ ਪਈਏ ਦੇ ਮਹੀਤ ਪਰ ਦੇਦੇ ਹੋਨ 
ਸਕੇਅਰ ਹੋਲ (੩00੫7੦ ਸਿ ੦1੦) 
ਚਾਰ ਨੁਕਰਾਂ ਵਾਲ: ਛੇਕ । 
ਸਪਲਿਣ ਪਿਨ (੩॥130 10) 
ਪਾਣੀ ਹੋਈ ਪਿਨ ਜੇਹੜੀ ਕੇਸਲ ਨਟ 
ਵਿਚ ਲਗਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ, ੧੭ 
ਸਟੀਮ ਲੌਕ (੨66੪॥॥ 10੬) 
ਹਵਾ ਦੀ ਥਾਂ ਸਟੀਮ ਨੇ ਆਕੈ ਵਾਟਰ 
ਪਾਈਪ ਵਿਚ ਪਾਨੀ ਨੂੰ ਰੋਕ ਦੇਨਾ। 
ਸਕਰੈਪਰ (੨0॥੪॥1੭੯੩) 
ਛਿਲਨੇ ਵਾਲਾ ਹਬਿਆਰ ।' 


ਸ਼ੈਲ (51611) 
ਪਲੱਗ ਦਾ ਬਾਡੀ 
ਸ਼ਾਰਟ ਸਰਕਟ (80016 €711001) 
ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਅਪਨੇ ਅਸਲੀ ਰਸਤਾ ਛਡਕੇ 
ਦੁਜ! ਖਲਾਫ ਰਸਤਾ ਮਲਲਾਂ । 
੍‌ ਸਾਈਕਲ (() ੦1੪) 
ਦਰ । 
____ਸਾਈਲੈਨਸਰ (511600੦7) 
ਖਾਰਜ ਗੈਸ ਦੇ ਹਵਾ ਦੀ ਆਵਾਜ਼ ਘਟ 
ਕਰਨੇ ਵਾਲਾ ਹਥਿਆਰ । 
ਸਲੀ₹ (8106₹€) 


ਖੋਲ ਦੀ ਕਿਸਮ ਵਿਚੋ ਵਾਂਲ ਜੇਹੜਾ 


੧੮ ਮੋਟਰ ਰ/ਹਬਰ 
ਉਪਰ ਨੀਚੇ ਚਲਨ ਵਿਚ ਅਪਨਾ ਕੋਮ 
ਕਰਦਾ ਹੈ । 
ਸਰਕੁਲੇਟ (11184) 
ਦੌਰਾ ਕਰਨਾ, ਜ਼ਕਰ ਖਾਨਾ । 


ਸਲੋਸ਼ਨ (50101161) 
ਹੱਲ ਕੀਤੀ ਹੋਈ ਪਤਲੀ ਚੀਜ਼ । 
ਸਿਸਟਮ (&₹ ੩੧61) 
ਤਰੀਕਾ, ਕਾਇਦਾ । 
ਸੈਕਸ਼ਨ (੮੯117) 
ਹਿਸਾ, ਟੁਕੜਾ । 
ਸਲੋ ਸਪੀਤ (8107੮ ੧1011) 
ਗਾਡੀ ਦਾ ਹੋਲੀ ੨ ਚਲਨਾ । 
ਸੈਕੰਡਰੀ ਜੈਟ (੬੦੦0111.੧ 1੯1) 
ਪਟਰੋਲ ਦਾ ਬਹਤ ਬਰੀਕ ਫਵਾਰਾ । 
ਸਪਨਨਦ) (& '1171₹) 
ਕਿਸੀ ਚੀਜ਼ ਦਾ ਬਹੱਮ ਪਚਾਨਾਂ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੯ 
ਸੈਟ (361) 
ਠੀਕ ਕਰਨਾ ਮਿਲਾਨਾ 
ਸੈਲੋਲਾਈਤ (661101-:1(1) 
ਅਬਰਕ ਵਾਂਗਰ ਇਕ ਚੀਜ਼ ਹੋਦੀ ਹੈ । 
ਸੈਲੋਲਾਈਡ ਕੇਸ (6:110101:10 (੪੧੨੦) 
ਸੇਲ ਲਾਈਡ ਦਾ ਖੋਲ । 
ਸਵਿਚ ਬੋਰੜ (੧1160 190011) 
ਓਹ ਤਖਤਾ ਜਿਸ ਦੇ` ਉਪਰ ਸਵਿਚ 
ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । 
ਰ੍ ਸਲਦਢੈਫ (੩0071041%) 
ਬੇਟਰੀ ਪਲੇਟਾਂ ਉਤੇ ਲਨ ਦਾ ਜਮਨਾ । 
ਸੈਲ ((<11) 
ਬੈਟਰੀ ਦਾ ਹਿੱਸਾ । 
ਸੈਗਸੈਟ (%੦0111211') 
ਕਨਡਕਟਰ ਮੈਟਲ ਜੇਹੜੀ ਕਮੀਓ” 
ਟੇਟਰ ਵਿਚ ਲਗੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈਂ । 
ਰ ਸੈਂਟਰ (੬3 1੧੧]. 
ਮਰਕਜ਼, ਦਰ[ਮਿਨ.,. 


੩6 ਮੋਫਰ -ਰਹਿਬਰ 
ਸੈਟਰਲ ਰਾਤ 
(€26॥0781 1੬00): 
ਵਿਚਕਾਰਲਾਂ ਡੋਡਾ । 
ਸਰਕੁਣ (61101) 
ਬਿਜਲੀ ਜਾਨੇ ਦਾ ਰਸਤਾ । 
ਮੈਟਿੰਗ (81410) 
ਪੁਰਸ਼ਿਆਂ ਨੂੰ ਓਨਾਂ ਦੇ ਕੈਮ ਦੇ ਮੁਵਾਫ਼ਕ 
ਸੈਕਡਰੀ ਵਾਈ'ਭਿੰਗ 
(60੦੧711049₹੧ ੧੧ 1901102) 
ਕੋਇਲ ਜਾਂ ਮੈਗਨੇਟੁ ਵਿਚ ਲਪੇਟੀ ਹੋਈ 
ਬਾਰੀਕ ਤਾਰ ਜਿਸ ਵਿਚ ਹਾਈ ਟੇਸ਼ਨ ਕਰੈਟ 
ਬਨਦਾ ਹੈ । 
ਸੈਲਫ ਇੰਡਯੂਸ ਕਰੋਟ 
(੩੦11 1000੧ €07₹601) 
ਹਾਈ ਟੇਨਸ਼ਨ ਕਰੈਟ ਦੇ ਸਬਬ ਨਾਲ 
ਪਰਾਇਮਰੀ ਵਿਚ ਅਪਣੇ ਆਪ ਕਰੇਟ ਪੈਦਾ 


ਅਲ 


ਹਣਾ । 2397 9” [3-5- (764 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੨੧ 
ਸੈਲਫ ਇਨੜੈਕਸ਼ਨ ਕੌਇਲ 
(੩੦11 1910061033 €011) 
ਓਹ ਕੋਇਲ ਜਿਸ ਵਿਚ ਅਪਨੇ ਆਪ 
ਕਰੇਟ ਜ਼ਾਹਰ ਹੋਵੇ ਸੈਲਫ਼ ਇਨਡਯਸਵ ਕਰਟ 
ਦੀ ਤਰਾਂ। ੍‌ 
ਸੈਲਫ ਇਨਡਕਸ਼ਨ (੩੦11 11)111611011.) 
ਪਾਇਮਰੀ ਕੋਇਲ ਵਿਚ-ਕਰੋਟ ਪੇਦਾ ਹੋਨਾ 
(ਹਾਈ ਟੇਸ਼ਨ ਕਰੋਟ ਦੇ ਥੈਂਢਾ ਹੋਨੇ ਪਰ) । 
ਸਵਿਚ ਹੈਤਲ (੨% ੧੧੦1 10811010) 
ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਕੁਨੈਕਸ਼ਨ ਤੋੜਨੇ ਤੇ ਜੋੜਨੇ 
ਵਾਲਾ ਦਸਤਾ । 
ਸਲਾਈਫਿੰਗ (5110192) 
ਕਿਸੇ ਲੋਹੇ ਦਾ ਫਿਸਲਕੇ ਚਲਨਾ । 
ਸਾਈਜ਼ (੩156) 
ਕਦ। 
ਸੌਲਿਡ ਸਟੀਲ (੩011 6੦੦1) 


ਸਖਤ ਸਟੀਲ । 


੨੨ ਮੋਫਰ ਰਹਿਬਰ 
ਸੋਉਥ ਪੋਲ (੩1011: [1011) 
ਨੈਗੇਟਿਵ ਟਰਮੀਨਲ । 
ਸਾਈਲੈਸਰ ਐਸਕੇਪ 
(੨੧1611੦੦£ 3੫5(8]9੯) 
ਸਾਈ ਲੈਨਸਰ ਦਾ ਓਹ ਪੈ੫ ਜਿਸ ਦੇ 
ਰਲਤੇ ਖਾਰਜ ਗੈਸ ਬਾਹਰ ਨਿਕਲਦੀ ਹੈ । 
ਸਲੈ'ਡਰ ਹੈਡ (('$1110(1੯7 11041) 
ਸਲੈ'ਡਰ ਦੇ ਉਪਰ ਦਾ ਹਿੱਸਾ । 
ਸਲਿਨਘ (21੧1. 
ਫਿਸਲਨਾਂ । 
[01 
ਹਾਣ ਟੇਮਪਰੇਚਰ (8੩ (70 ੧੦111]੭੮7॥੧11੦) 
ਹਾਲਤ ਗਰਮੀ , 
ਹਾਂਸ ਪਾਵਰ. (॥॥ (7੪੦ ]9੭੧੧੦/) 
ਘੜੇ ਤੀ ਤਾਕਤ । 
ਹੈਤਲ (0 ੫1:1(੦) 
ਦਸਤਾ । 


ਮਟਰ ਰਹਿਬਰ ੨੩੨ 
ਹਾਈ111120) 
ਬੜਾ ਤਾਕਤਦਾਰ । 
ਹਨੀ `ਮ ਰਡੀਏਟਰ 
(11011 ('011;।; ਭਵ 18੧61) 
ਪਾਨੀ ਦਾ ਓਹ ਹੋਸ਼ ਜਿਸ ਦੀ ਸ਼ਕਲ 
ਮੱਖੀਆਂ ਦੇ ਖੱਗੇ ਵਾਂਗਰ ਹੋਵੇ । 
ਹਾਈ ਸਪੀੜ (11:11 > ]1(1) 
ਤੇਜ਼ ਰਫਤਾਰ । 
ਹਾਈ ਟੈਨਸ਼ਨ ਸਿਸਟਮ 
(11121; ॥੪ 0871੧11। $$੧੧111) 
ਬਹਤ ਜ਼ੋਰ ਵਾਲ! ਬਿਜਲੀ ਹਾਸਲ:ਕਰਨੇ 
ਦਾ-ਤਰੀਕਾ । 
ਹੀਟ (08(81) 
ਗਰਮੀ । 


ਹਾਈ ਟੈਨਸ਼ਨ ਕਰੋਣ 
(11121; 1"੦1੧੦੧71੧ €70716111) 


ਬਹੁਤ ਤਾਕਤ ਵਾਲੀ ਬਿਜਲੀ ਦੀ ਲੈਹਰ । 


੨੪ 'ਮੌਟਰ਼ ਟ ਹਿਬਰ 
ਹਾਈ ਵੋਲਟੇਜ (ਸਿੱ1&॥ ₹ 0118੦) 
ਸ਼ਿਆਦਾ ਦਬਾਓ ਵਾਲੀ ਬਿਜਲੀ । 
ਹਾਈਡਰੇ ਮੀਫਰ (11$70 ੧੯੧੯੧) 
ਇਕ ਹਥਿਆਰ ਦਾ ਨਾਮ ਹੈ । 
ਹਾਰਸ ਸ਼ ਮੈਰਨਿਟ 
(1115੦ 51:06 71 ੧0”116:1) 
ਘੋੜੇ ਦੀ ਨਾਲ ਦੀ ਸ਼ਕਲ ਵਰਗਾ 
ਮੈਗਨਿਟ । 
ਹ₹ (1101੮) 
ਸੁਰਾਖ-ਛੇਕ । 
[ਕ] 
ਕਲੱਚ (((111011) 
ਮੋਟਰ ਤੇ ਗਾੜੀ ਦਾ ਤਾਅਲਕ ਕਰਾਨੇ ਤੇ 
ਜਦਾ ਕਰਨੇ ਦਾ. ਹਥਿਆਰ । 
ਲੰਰਨਰ (6011161) 
ਕੋਨਾ, ਨੁੱਕਰ । 
ਕਾਰਬੋਰੇਣਰ (€:੦74:172&੧€7) 


ਓਹ ਹਿੱਸਾ ਜਿਸ ਵਿਚ ਪਟਰੇਲ ਤੇ ਹਵਾ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ, ੨੫ 
ਮਿਲਕੇ ਸਲੈ'ਡਰ ਵਿਚ ਦਾਖਲ ਹੈਦੇ ਹਨ । 
ਕਰੈਕ ਚੈਂਮਬਰ (€॥॥੧॥ €10੪॥111%1) 
ਕਰੈਕ ਦੇ ਫਿਰਨ ਵਾਲੀ ਜਗਾ । 
ਕਰੈਕ ਸ਼ਾਫਟ (੧2:0੮ $11% ਚੰ) 
ਜਿਸ ਵਿਚ ਕਨੈਨਟਿੰਗ ਰਾਡ ਜੁੜੇ ਹੰਦੇ 
ਹਨ । 
ਕਕੈਂ ਕ ਪਿੰਨ ((7181॥0॥ 12119) 
ਕਰੈਂਕ ਸ਼ਾਫਟ ਦਾ ਓਰ=ਹਿਸਾ ਜੀਹਦੇ ਵਿਚ 
ਕਨੈਕਟਿੰਗ ਰਾਡ ਫਿਟ ਹੁੰਦੇ ਹਨ । 
ਕਮਪਬੈਸ (€:₹111])708%) 
ਦਬਨ' । ਰ੍ 
ਕਮਪਟਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ 
(€:0111]91.%=੩1੧71) (੧301੫) 
ਜਿਸ ਸਟਰੋਕ ਵਿਚ ਮਿਕਸਚਰ ਦਬਾਇਆ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 
ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ (€-8॥। 80811) 
ਓਹ ਸ਼ਾਫਟ ਜਿਸ ਵਿਚ ਕੇਮ ਵਿਟ ਹੁੰਦੇ 
ਹਨ । 


੨੬ ਮੋਣਰ ਰੰਹਬਰ 
ਕੋਇਲ ਸਪਰਿੰਗ ((011 ੩1111) 
ਗੋਲ ਜਾਂ ਪੇਚਦਾਰ ਸਪਰਿੰਗ । 
ਕਾਟਰ (€.08012₹) 
ਸਪਰਿੰਗ ਦੇ ਰੋਕਨ ਵਾਲੀ ਚਾਬੀ । 
ਕਮਪਰੇਸ਼ੰਨ (€'੧11]72%੧1(11) 
“ਦਬਾਓ । 
ਕਲੀਅਰੈਨਸ (('1681:11(6) 
ਵਾਲ ਤੇ ਟੈਪਣ-ਦਾ ਵਿਚਕਾਰ ਦਾ ਫਾਸਲਾ। 
ਕਨੈਕਟ (( '.1111੧੯੯੧) 
ਮਿਲਿਆ ਹੋਇਆ ।' 
ਕਰੈਕ ਕੇਸ (4 1:41॥ €-੩) 
ਕਰੈਂਕ ਸ਼ਾਫ਼ਟ ਦਾ ਢੱਕਨ । 
ਕਲੋਜ਼ਿੰਗ (103੧2) 
ਬੇਦ ਹੋਨਾ । 
ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਟੈਪਟ 
(€08319੧ 8੬161 '11)19੯੧) 
ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਖਾਰਜ ਕਰਨ ਵਾਲਾ ਕਾਕ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੨੭ 
ਰ੍ ਕੁਲਿੰਗ ਵਾਟਰ (€:001111 ੧੧੧1੦3) 
ਠੰਡਾ ਕਰਨੇ ਵਾਲਾ ਪਾਨੀ । 
ਕਾਸਟਕ ਸੋਡ! (€-(0411(' 000) 
ਇਕ ਦਵਾ ਦਾ ਨਾਮ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 
ਕੋਸਿੰਗ (&-0%110) 
ਢੱਕਨ । 
ਕਾਸਟ ਆਇਰਨ (60੨1 11011) 
ਦੇਖਨ ਵਿਚ ਏਹ ਲੋਹਾ ਫ਼ਰੋਟੀ ਕਿਸਮ ਦਾ 
ਹੈ ਪਰ ਏਹ ਛੇਤੀ ਨਾਲ ਗਲ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਏਸ 
ਵਾਸਤੇ ਏਹ ਬੜ ਕੀਮਤੀ ੨ ਵਰਤਨ ਵਿਚ 
ਜ਼ਿਆਦਾ ਆਉਦਾ ਹੈ । ਇਸ੩ਤ` ਬਿਨਾਂ ਹਨਰ 
ਦੇ ਕੇਮਾਂ ਵਿਚ ਚਲਣਾ ਹੀ ਮੁਸ਼ਕਲ ਨਹੀ” ਹੈ 
ਬਲਕੇ ਕੌਮ ਚਲ ਹੀ ਨਹੀ ਸਕਦਾ, ਜੇਹੜਾ 
ਪਰਸ਼ਾ ਇਸ ਤੋ ਅਸੀ ਢਾਲ ਸਕਦੇ ਹਾਂ 
ਦੁਸਰੇ ਲੋਹੇ ਤੋਂ ਨਹੀ' ਢਾਲ ਸਕਦੇ,ਏਹ ਲੋਹਾ 
ਜਲਦੀ ਟੁਟ ਜਾਨ ਵਾਲਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 


੨੮ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਕਮਬਸਸ਼ਨ ਚੈਮਬਰ 
(€-੮11੧70511613 €41319111(3) 
ਉਹ ਜਗਾ ਜਿਸ ਵਿਚ ਦਬੀ ਹੋਈ ਗੈਸ 
ਸਪਾਰਕ ਦੇ ਜਰੀਏ ਜਲ ਜਾਂਦੀ ਹੇ । 
ਕਾਰਕ (€4(01₹) 
ਓਹ ਲਕੜੀ ਜਿਸਦੇ ਬੋਤਲਾਂ ਵਾਸਤੇ ਕਾਕ 
ਬਣਦੇ ਹਨ । 
ਕਵਰ (&-0 ੧੯03) 


ਢੱਕਨ। 
ਕਾਕ (੬000) 
ਟੁਟੀ । 
ਜੈਪ (€-੩1) 
ਟੋਪੀ । 
ਕਨੈਕਸ਼ਨ (€-01011€((108) 
ਜੋੜ । 
ਕੋਇਲ (੯011) 


ਸ਼ੋਰ ਵਾਲੀ ਬਿਜਲੀ ਪੈਦਾ ਕਰਨ ਵਾਸਤੇ 
ਹਬਿਆਰ ਮੁੜੇ ਹੋਏ ੫ਪਚਦਾਰ ਤਾਰਾਂ ਦਾ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੨੯ 
ਬਣਿਆ ਹੋਇਆ ਆਲਾ । 
ਕਨਡਕਟਰ (€:011(100107) 
ਬਿਜਲੀ ਦੇ ਆਸਾਨੀ ਨਾਲ ਲੰਗ ਜਾਨ 
ਵਾਲੀ ਧਾਂਤ । 
ਕਨੈਕਟਿੰਗ ਬੌਡੀ (੯੧111 (19੧੬ 1$..1੧) 
ਜਸ ਧਾਂਤ ਸੇ ਬਿਜਲੀ ਲੰਘ ਜਾਂਦੀ ਹੈ7 
ਕਰਣ (€071€111) 
ਬਿਜਲੀ ਦੀ ਲੈਹਰ, ਜੇਤੜੀ ਤਾਰ ਵਿਚੋਂ 
ਲੰਘ ਜਾਏ । 
ਕਾਰਬਨ (&011;(71) 
ਮੈਲ । 
ਕੌਮਨ ਲੈਗ (€0॥1111011 ,੯&) 
ਬੈਟਰੀ ਦੀਆਂ ਤਾਰਾਂ ਨੂੰ ਮਲਾਉਣ ਵਾਲਾ: 
ਹਿੱਸਾ । 
ਕੇਬਲ (&/% 01੦) 
ਤਾਰ, ਵਾਇਰ। 
ਕੌੋਆਰਟ (੬2471) 


੧੪ ਛਂਟਾਂਕ। 


੩੦ ਮੌਟਰ ਰੰਹਬਰ 
ਕਮ (€:.7810) 
ਤਾਰ ਦਾ ਸਿਰਾ ਜੇਹੜਾ ਡਿਸਕ ਨਾਲ 
ਮਿਲਿਆ ਹੋਂਦਾ ਹੈ । 
ਕਨਡਕਵਟਿੰਗ ਵਾਇਰ 
(€-091110%0180% `% 1੧੯) 
ਜਿਸ ਤਾਰ ਉਤੇ ਬਿਜਲੀ ਜਾਨ ਵਾਲਾ 
ਮਾਦਾ ਚੜਿਆ ਹੋਵੇ । 
ਕੋਰ (੦1੦) 
ਕੋਇਲ ਦੇ ਵਿਚਕਾਰ ਦੇ ਤਾਰਾਂ ਦਾ ਗੁਛਾ । 
ਕਾਪਰ (61191) 
ਤਾਂਬਾ । 
ਕਨੈਕਟਿੰਗ ਸਕਰੀਉ 
(€-(71111.'1111 ੬71੮) 
ਜਿਸ ੫ਚ ਉਤੇ ਪਲਟੀਨਮ ਲਗਾ ਹੋਇਆ 
ਹੋਵੇ । ਰ 
ਕੋਮ (&. :11੧੯) 
ਆਂਤੇ ਦੀ ਸ਼ਕਲ ਵਰਗਾ ਲੋਹਾ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੩੧ 
ਕੋਨੈਕਟਿੰਗ ਭੀਵਾਈਸ 
(&-01311੯₹1111$₹ 171੧1(%) 

ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਸਰਕਟ ਪੁਰਾ ਕਰਨ ਤੇ ਜਦਾਂ 
ਕਰਨੇ ਵਾਲਾ ਆਲਾ । 
੧ਨਕੈਨਸਰ (€-0111੧੨੦ਭ) 
ਬਿਜਲੀ ਚੁਸਨ ਵਾਲ ਹਥਿਆਰ । 
ਕਟ (€01) 
ਕਟਨਾ, ਵਢਨਾਂ । 
ਕੋਇਲ ਐਨਡ (€:011 €11:1) 
ਕੋਇਲ ਦਾ ਸਿਰਾ । 
ਕੌਨ (60911) 
ਗਾਓ ਦੁਮ ਨਟ ਜਿਸ ਪਰ ਗੋਲੀਆ 
ਫਿਰਦੀਆਂ ਹਨ। 


ਕਮਬਸਸ਼ਨ ਜਾਇੰਟ 
(€-.(71119੧1>11011 ੪$ 01111) 


ਸਲੇ'ਡਰ ਦਾ ਓਹ ਜੋੜ ਜੇਹੜਾ ਸਲੈ'ਡ਼ਰ 
ਹੈਡ ਨਾਲ ਤਾਅਲੱਕ ਰ੪ਦਾ ਹੋਵੇ । 


੩੨ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਕਾਰ (&“€) 


[ਗ। 
ਗੀਅਰ ਬਕਸ (66੦੩3 802) 
ਮੋਟਰਕਾਰ_ ਦਾ ਓਹ ਹਿੱਸਾ ਜਿਸ ਵਿਚ 
ਬ੭੩ਤ ਸਾਰੇ ਗੀਅਰ ਆਪਸ ਵਿਚ ਬਦਲੀ 
ਕਰਨ ਵਾਲੇ ਬੈਦ ਹੁੰਦੇ ਹਨ । 
ਗੀਅਰ (੯੩087) 
ਦਦਾਂ ਵਾਲਾ ਪਯਾ । 
ਗੈਸ (3੨੪) 
ਕਿਸੇ ਚੀਜ਼ ਦਾ ਹਵਾ ਦੀ ਸ਼ਕਲ ਵਿਚ 
ਬਦਲ ਜਾਨਾਂ ! 
ਗੀਰਿੰਗ (68712) 
ਦੇਦਾ ਵਾਲਿਆਂ ਪਯਾਂ ਦਾ ਜੋੜ । 
ਫੈਲਨ ((੩.11011) 
੩ ਸਰ ੧੦ ਛੋਟਾਂਕ ਵਜ਼ਨ । 
ਗਰੋਵਜ਼ (€070੮₹੦8) 


ਨਾਂਲੀ । 


ਗਾੜੀ । 


ਮੋਰਟ ਰਹਿਬਰ. ੩੩ 
ਗਾਜ਼ ਫਿਲਟਰ (੯੧੪0੪ 2ਾ11667) 
ਤਾਰ ਦੀ ਜਾਲੀ । 
ਗਰੈਵੇਟੀ ਵੀਡ ਸਿਸਟਮ 
(੯78੮₹1੧੪ 7060 5₹ 8੧611)) 
ਟਾਂਕੀ ਸੇ ਪਟਰੋਲ ਦਾ ਆਪਣੇ ਆਪ ਆ 
ਲੀਨਾ । 
ਗੈਸ ਟਾਈਟ (683 0£110) 
ਜਿਸ ਜਗਾ ਵਿਚੋ' ਗੈਸ ਨ ਨਿਕਲ ਸਕੇ । 
ਗੇਪ (6੧੪॥) 
ਦਾਸਲਾਂ । 
ਗੀਅਰ ਵੀਲ (68੩੮ ਚ₹॥॥661) 
ਦੇਦਿਆਂ ਵਾਲਾ ਪੱਯਾ । 
ਗੀਅਰ ਓਨ (੯6੦82 013) 
ਦੇਦਿਆਂ ਵਾਲਿਆਂ ਪੱਯਾ, ਦਾ ਮਿਲਕੇ ਕੈਮ 
ਕਰਨਾਂ । 
ਗੀਅਰ ਚੇਂਦਿੰਗ ਲੀਵਰ 
(੯੦82 64221 &੦₹67) 
ਗੀਅਰਾਂ ਨੂੰ ਬਦਲਨ ਵਾਲਾ ਲੀਵ ਰ । 


੩੪ ਮੋਣਜ਼ ਗੰਹਬਜ਼ 
ਗਨ ਮੈਣਲ (€੪0॥ ੪੦6੩1) 
ਇਸ ਦੇ ਲਫਜ਼ੀ ਮੇਨੇ ਤੋ੫ ਦੀ` ਧਾਤ ਦੇ 
ਹੁੰਦੇ ਹਨ ਪਰ ਏਹ ਪਿਤਲ ਦੀ ਕਿਸਮ ਦੀ 
ਇਕ ਧਾਂਤ ਹੈਦੀ ਹੈ । ਹੇਠਾਂ ਲਿਖੀਆਂ ਧਾਤਾਂ 
ਮਿਲਕੇ ਬਨਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਪਿਤਲ ਚਾਦਰੀ 
੧੨ ਹਿਸੇ ਜਿਸਤ ੧੪ ਹਿਸੇ ਤੇ ਕਲ੭ ਹਿਸੇ 
ਗਜਨ ਪਿੰਨ ((39]0॥ £੧॥) 


ਸਟੀਲ ਦਾ ਝਨਿਆ ਹੋਇਆ ਗੋਲ ਲੋਹਾ 


ਜੇਹੜਾ ਪਿਸਟਨ ਵਿਚ ਕਨੈਕਟਿੰਗ ਰਾਡ ਤੋੜੀ 
ਲੰਘਕੇ ਲਗਾ ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ । 
[ਚ] 


ਚਾਰਜਿੰਗ ਸਟਰੋਕ (61147#0੧& ੩੧7੦੬੬) 
ਇੰਨਲੈਟ ਸਟਰੇਕ । 
ਚਨ (6੫111) 
ਜੋਜੀਰ। 
ਚਾਰਜ (0੪7੬੮) 
ਭਰਨ, ਦਾਖਲ ਹੋਨਾ । 


ਮੋਫਰ ਰਹਿਬਰ 3੫ 
ਚੋਕ (€140॥੮6) 
ਬੇਦ ਹੋਲਾ । 
ਚੈਮਬਰ (610010)062) 
ਕੱਮਰਾਂ । 
ਚ'ਰਜਿੰਗ ਰੇਟ (€087210£ 1368੧06) 
ਬਿਜਲੀ ਭਰਨੇ ਢੀ ਮਿਕਦਾਰ । 
ਚੇਜ (€0੫806) 
ਬਦਲ) ਕਰਨਾਂ । 
ਚੇ'ਜਿੰਗ (€0੫॥&102) 
ਬਦਲਨਾਂ । 
ਚੈਕੱਨਟ (6੯10668000) 
ਕਿਸੇ ੫ਚ ਉਪਰ ਦੇ ਨਟ ਖ਼ਲਾਕੇ ਟੈਫ 


ਕਰਨਾਂ । ._. 
[ਜ 
ਜਾਮ (9੫93) 
ਫਸ ਜਾਨਾਂ । 


_ਪਟਰੋਲ.ਦਾ ਭਛਾਰੀ । 


ੜ€ ਮੋਫਰ ਰਹਿਬਰ 
ਜੋਇਨ (4 010) 
ਜੜਿਆ ਹੋਇਆ ਮਿਲਿਆ ਹੋਇਆ । 
ਜਪ ਬੈਕ (ਹੈਂ 0੧੧1੭ 33੫(ਲਿ) 
ਵਾਖਸ ਹੇਨਾ ਮੁੜ ਆਨਾ । 
ਜੈਕ (06੦0) 
ਗਾੜੀ ਉਠਾਨੇ ਵਾਲਾ ਹਥਿਆਰ । 
ਜੋਇੰਟ (ਹੈਂ 9181) 


[ਫ] 
ਟਾਪ / : 9]9) 
ਚੋਟੀ, ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਅਖੀਰੀ` ਚਾਲ ਦੀ 
ਜਗਾ ਉਪਰ ਦੀ ਤਰਫ। 

ਟੈਪਟ ਲਿਫਟਰ (' [0੦੧ 1.1062) 

ਟੈਪਟ ਦੇ ਉਠਾਨ ਵਾਲਾ ਲੀਵਰ । 
ਟੈਪਟ (1੪॥19੯੧) 

ਵਾਲ ਨੂੰ ਉਠਾਨ ਵਾਲਾ ਰਾਡ । 

ਟੈਪਣ ਗਾਈਡ (1੪77੦ 0106) 
ਜਿਸ ਵਿਚ ਟੈਪਟੇ ਰਹਕੇ ਕੈਮ ਕਰਦਾ ਹੈ । 


ਜੋੜ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ- 39 
ਟਾਪ ਡੈਡ ਸੈਫਰ 
( 0] 12੮8੧ &631176) 
ਪਿਸਟਨ ਦੇ ਉਪਰ ਦੀ ਅਖੀਰੀ ਚਾਲ ਦੀ 
ਜਗਾ । 
__ਟਾਈਮਿੰਗ ਗੀਅਰ (11011: ੬087) 
ਵਾਲਾਂ ਦੀ ਤਰਤੀਬ ਨੂੰ ਗੀਅਰਾਂ ਦੇਫ਼ਰੀਏ 
ਕਾਇਮ ਰਖਨਾਂ । 
ਟੈਮਪਰੇਚਰ (1 08119228109€) 
ਗਰਮੀ ਦੀ ਹਾਲਤ,ਜਾਂ ਸਰਦੀਦੀ ਹਾਲਤ 
ਟੀਉਬ ( (0॥੧) 
ਨਲਕੀ। 
ਟਾਈਟ (11211) 
ਕਸਨਾ, ਸਖਤ ਕਰਨਾ । 
ਟੀਉਬ ਇਗਨੀਸ਼ਨ (1006 ॥2810109) 
ਗਰਮ ਨਲਕੀ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਮਿਕਸਚਰ ਦਾ 
ਸੜਨਾਂ । ਰ 
ਟਾਈਮਿੰਗ ( (10110) 
ਵਾਲਾਂ ਦੇ ਦਲਨ ਤੇ'ਬੈਦ ਹੋਨੇ ਦੇ ਵਕਤ । 


ਤਦ ਮੋਣਰ ਰਹਿਬਰ 
ਟਰਮੀਨਲ (ਭ 699111081) 
ਬਿਜਲੀ ਦੇ ਤਾਚ ਬਨਣ ਵਾਲਾ ਪੇਚ । 
ਟਚ (1008) 
ਮਿਲਨਾ । 
ਟੈਨਸ਼ਨ (1€116100) 
ਖਿਚਨ ਜਾਂ ਦਬਨ ਵਾਲੀ ਤਾਕਤ । 
ਟਾਈਪ (1₹॥੯) 
ਨਮੂਨਾ । 
ਟੈਸਟ ( 188੧) 
ਅਜ਼ਖਾਨਾ । 
ਟਿਪ (811) 
ਸਿਰਾਂ । 


[ਡ| 
ਭਿਸਕ (17188) 
ਗੋਲ ਪਲੇਟ। 
ਭਾਇਰੈਕਟ (1)19661) 
ਸਿੱਧਾਂ। 


ਮੋਟਰ ਰਰਿਬਰ ੩੯ 
ਰਿਗਰੀ (1$6੪766) 
ਕਿਸੇ ਗੋਲੇ ਦਾ ਹਿੱਸਾ ਜਾਂ ਦਰਜਾ । 
ਰੈਸ਼ ਬੋਰਡ (1880 0820) 
ਸਾਮਣੇ ਦਾ ਤਖਤਾ ਜਿਦੇ ਉਤੇ ਸ਼ੀਸ਼ਾ ਲਗ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ। 
ਤਿਲਯੂਟ ਸਲਫੂਰਕ ਐਸਡ 
(12110੧6 ੨011711੧1116 .8 (10) 
ਪਾਣੀ ਮਿਲਿਆ ਹੋਇਆ _ਗੈਦਕ ਦ' 
ਤੇਜ਼ਾਬ । 
ਡਿਸਚਾਰਜ ਕਚੇਟ 
(12186118ਡ੬6 €'ਧ776॥੧) 


ਉਹ ਬਿਜਲੀ ਜੇਹੜੀ ਕਿਸੇ ਮਸ਼ੀਨ ਤੋ 
ਨਿਕਲ ਚੁਕੀ ਹੋਵੇ । 
ਡਾਏਨੈਮੋਂ (॥9₹10੪1110) 
ਬਿਜਲੀ ਪੈਦਾ ਕਰਨ ਦੀ ਮਸ਼ੀਨ । 
ਡਾਂਇਰੈਕਟ ਕਰੰਟ (017੬< 0 07611) 
ਆਪਣੇ ਰਸਤੈ ਵਿਚ ਸਿੱਧਾ ਜਾਂਨੈ ਵਾਲਾ 
ਕਰੋਟ । 


੪੦ ਮੋਟਰ ਰਰਿਬਝ 
ਗਿਸਟਿਲ ਵਾਟਰ (818੧111 ਚਂ ੫੧67) 
ਮੀਂਹ ਦਾ ਪਾਣੀ ਜਾਂ ਸਿੰਜਿਆ ਹੋਯਾ 
ਪਾਣੀ । 
ਗਿਸਚਾਰਜ (12136॥0੦72€) 
ਬੇਕਾਰ, ਖਾਂਰਜ । 
ਡਿਸਟਰੀਬੀਉਟਰ (ਭ219(0100609) 
ਕਰੋਟ ਨੂੰ ਵੈਡਨ ਵਾਲਾ ਆਲਾ । 
ਭਬਲ ਇਗਨੀਸ਼ਨ (12001)16 161111108) 
ਵੱਖਰੇ ਵੱਖਰੇ ਦੋ ਤੀਕਿਆਂ ਨਾਲ ਇਗਨੀ- 
ਸ਼ਨ ਹਾਸਲ ਕਰਨਾ । 
ਤੁਅਲ ਇਗਨੀਸ਼ਨ (12061 1&॥1008) 
ਦੋਹਰਾ ਅਗਨੀਸ਼ਨ ਹਾਸਲ ਹੋਣਾ ਮਗਰ 
ਦੋਵੇ ਤਰੀਕੇ ਇਕ ਦੁਸਰੇ ਨਾਲ ਤਾਅਲਕ 
ਰਖਦੇ ਹੋਣ । .. 
ਤਬਲ ਸਿਸਟਮ (10001 &₹ 816॥8) 
ਅਗਨੀਸ਼ਨ ਹਾਸਲ ਕਰਨ ਦੇ ਦੋ ਤ੍ਰੀਕੇ । 
ਤੁਇਲ (12061) 
ਦੋਹਰਾ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬੋਰ ੪੧ 
ਡਾਏਰੈਕਟ ਭਰਾਈਦ (1211੮. 011੧੦) 
ਮੋਟਰ ਸ਼ਾਫਟ ਦੀ ਲੈਨ ਵਿਚ ਡਰਾਈਵ 
ਸਾਵਣ ਦਾ ਚਲਨਾਂ । 
ਡਰਿਵਨ ਗੀਅਰ (071੮੩ ੦81) 
ਓਹ ਗੀਅਰ ਜੇਹੜਾ ਦੂਜੇ ਗੀਅਰ ਨਾਲ, 
ਚਲਦਾ ਹੋਵੇ । 
ਡਰਾਈਵਿੰਗ (1211੯11੬) 
ਚਲਾਨ ਵਾਲਾ। ___ 
ਡਰੇਨ ਕਾਕ (1811; ('0(੫) 
ਕਰੇ'ਕ ਕੇਸ ਦੇ ਹੇਠਲੀ ਟਟੀ । 
'ਭਾਏਮੀਟਰ ([)14168੦ਰ) 
ਕਤਰ, ਘੇਰਾ। __ 
ਡਿਫਰੈੱਸ਼ਲ (1211616111181) 
ਪੱਯੀਆਂ ਦੀ ਚਾਲ ਵਿਚ ਫਰਕ ਪਾਉਣ 
ਵਾਲਾ ਆਲਾ ਪੁਰਜਾ । 
[ਥ] 
ਥਰਾਟਲ ($0101116) 


ਮਿਕਸਚਰ ਦਾ ਰਾਸਤਾ ਖੋਲਣੇ ਤੇ ਬੈਦ 


੪੨ ਮੈਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਕਰਨੇ ਵਾਲਾ ਦਰਵਾਸ਼ੇ ਦੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਦਾ ਵਾਲਵ । 
ਥਰੈਡਸ (11640) 
੫ਚ ਦੀਆਂ ਚੂੜੀਆਂ । 
ਬਰਸਟ ਐਨਡ (18080 0800) 
ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਸਿਰਿਆਂ ਉਤੇ ਪੈਨੇ ਵਾਲਾ 
ਦਬਾਓ । 
ਬਰਮੋ ਸਾਈਫਨ ਕੂਲਿੰਗ ਸਿਸਟਮ 
(॥॥੦711੧੦ ੩੧171੧1। (0008 ੩੧ ੩6੦8੧) 
ਇੰਜਨ ਦੇ ਠੰਡਾ ਕਰਨ ਦਾ ਓਹ ਤਰੀਕਾ 
ਜੇਹੜਾ ਭਬਕੇ ਵਾਂਰ੍ਹ ਇੰਜਨ ਦੇ ਰੇਡੀਏਟਰ 
ਵਿਚ ਪਹੈਚਦਾ ਹੋਵੇ । 
[ਨ] 
ਨੋਜ਼ ਓਫ ਕਮ (੫0੬੦ 01 687੧) 
ਕੋਮ ਦੀ ਨੋਕ। 
ਨਟ (4੩8੧) 
ਦਿਬਰੀ । 
ਨੀਡਲ ਸੈਟ ( ੪ 6੦083 ੧6੧) 
ਨੋਕ ਵਾਂਲੇ ਵਾਲ ਦੇ ਬੈਠਨ ਦੀ ਜੋਝੀ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ਖ਼ੈੜ 
ਨੀਭਲ ਵਾਲ ਸਿਸਣਮ 
(ਹਢ6੦0,੦ ੧੪1੮੦ ੨੧ ੪0੯73) 
ਨੋਕ ਵਾਲੇ ਵਾਲ ਦਾ ਤਨਾ । 
ਲੌਨ ਕਨਡਕਟਰ (੧੩61) €2800:007) 
ਉਹ ਚੀਜ਼ ਜਿਦੇ ਵਿਚ ਦੀ ਬਿਜਲੀ ਨਾ 
ਲੰਘ ਸਕੇ । 
ਨਨ ਟਰੈਮਬਲਰ ਕੌਇਲ ' 
(4੧੦1) 1178190163 €/07।) 
ਜਿਸ ਕੋਇਲ ਵਿਚ ਟਰੈਮਬਲਰ ਨ ਹੋਵੇ । 
ਨੌਰਥ ਪੋਲ (ਸਿ 91610 2010) 


ਪਾਜ਼ੇਟਿਵ । 


[੫] 
__ਪੈਡਲ (£801) 
ਪੇਰਾਂ ਨਾਲ ਦੱਬਨ ਵਾਲਾ ਲੀਵਰ । 
ਪਾਵਰ ਸਫਟਰੋਕ (90੧7 ੨7086) 
ਜਿਸ ਸਟਰੋਕ ਦੇ ਵਿਚ ਮਿਕਸਚਰ_ ਗੈਸ 
ਬਣਕੇ ਪਿਸਟਨ ਨੂੰ ਧੱਕਦਾ ਹੋਂਵੇ । 


ਖੋਬ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਪਰੈਸ਼ਰ (96881) 
ਦਬਾਓ । 
ਪੋਜ਼ੀਸ਼ਨ (£0811101) 
ਤਰੋਲ । 
ਪੰਮਪ (12011) 
ਪਚਕਾਰੀ, ਹਵਾ ਭਰਨੇ ਦਾ ਆਲਾ । 
ਪੈਟਰੋਲ ਟੈ'ਕ (12੦॥2੦1 ੫1੧) 
ਪੈਟਰੋਲ ਭਰਨੋ ਦਾ ਪੀਪਾ । 
ਪਰੋਟੈਕਟਰ (£7086660ਭ) 
ਇਕ ਆਲੇ ਦਾ ਨਾਮ ਹੈ । 
ਘਮਪ ਸਿਸਟਮ (2੧111) 5੧$81੮੧1।) 
ਪੰਮ੫ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਪਾਣੀ ਪਹੁਚਾਣੇ ਦਭ 
ਤਗੀਕਾਂ । 
ਪਮੰਲਸ਼ ਫਾਇਲ ($2011੪॥ 1714੯) 
ਸਾਫ ਰਗੜਨ ਵਾਲੀ ਰੇਤੀ । 
ਪ੍ਰੈਸ ($2₹੦੪੩) 
ਦਬਾਨਾ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੪੫ 
ਪਲਾਇਰਸ (12611678) 
ਪਲਾਸ, ਜਮੁਰ, ਪਕੜਨੇ ਦਾ ਓਸ਼ਾਰ । 
ਪੈਟਰੋਲ ਪਾਈਪ (12੦04 01 196) 
ਕਾਰਬਰੇਟਰ ਵਿਚ ਪੈਟਰੋਲ ਘੱਲਣ ਦੀ 
ਨਲਕੀ । 
ਪਲੌਜਰ (12107) 
ਫਲਟ ਨੂੰ ਦਬਾਨੇ ਵਾਲਾ ਪਿੰਨ । 
ਪੋਰਫ (32026) 
ਸੁਰਖ, ਵਾਲ ਦੇ ਰੈਹਨ ਦੀ ਜਗਾ । 
ਪਰੌਪਰ ਮਿਕਸਚਰ (12019 ੧11੨ ੧07੯) 
ਜਿਸ` ਮਿਕਸਚਰ ਨਾਲ ਇੰਜਨ ਠੀਕ 
ਚਲਦਾ ਹੋਵੇ ਤੇ ਪੈਟਰੇਲ ਤੇ ਹਵਾ ਦੀ ਠੀਕ 
ਮਿਕਦਾਰ ਮਿਲੀ ਹੋਵੇ । 
ਪੈਟਰੋਲ ਲੈਵਲ (01201 1,6₹€7 
ਪੈਟਰੋਲ ਦੀ ਸਿੱਤਾ ਦਾ ਜੈਟ ਦੇ ਬਰਾਬਫ 
ਹੋ ਜਾਣਾ । 


੪੬ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਪਰੈਸ਼ਰ ਫੀਡ ਸਿਸਟਮ 
(੦8੪0੮ ਇ'6੦0 $₹ 80681) 
ਕਿਸੇ ਦਬਾਓ ਨਾਲ ਪੈਟਰੋਲ ਦਾ ਟੈੱਕ 
ਤੋਂ ਕਰਬਰੇਟਰ ਤਕ ਪਹੁਚਨਾ । 
'ਪਲੋਟ (21੩86) 
ਗੋਲ ਟੁਕੜਾ, ਲੋਹੇ ਦੀ ਚਾਦਰ । 
ਪੈਟਰੋਲ ਵੇਪਰ (28£201 ੧ &]:੪0੭) 
ਪੈਟਰੇਲ ਦਾ ਬੁਖਾਰਾਤ ਦੀ ਸ਼ਕਲ ਵਿਚ 
ਬਣਕੇ ਉਡ ਜਾਣਾ । 
_ਖਲਾਟੀਨਮ (0718018083) 
ਇਕ ਕਿਸਮ ਦੀ ਸਖਤ ਧਾਤ ਹੈ । 
ਪੈਰਾਫੀਨ (ਉ24781196) ਰ 
ਇਕ ਕਿਸਮ ਦਾ ਤੇਲ ਪੈਫਰੇਲ ਦੀ ਤਰਹ 
ਦਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 
ਪੋਰਸਲੀਨ (੬77੦61000) 
ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗੇ ਦੀ ਚੀਨੀ । 
ਪੇਸਟ (12੫8੧6) 


ਲੇਵੀ, ਲੰਸ । 


ਮੋਵਰ ਰਹਿਬਰ ੪92 
ਪਾਜ਼ਵਿਵ ਟਰਮੀਨਲ 
((੧੦810੮6 ੦੭॥੧੧॥੪1) 
ਓਹ ਪੇਚ ਜੇਹੜਾ ਪਾਜ਼ੇਟਿਵ ਪਲੇਟਾਂ ਨਾਲ 
ਮਿਲਦਾ ਹੋਵੇ । 
ਪੰਇੰਟ (120101) 
ਸਿਰਾ, ਨਕ । 
ਪਲਾਈਣੀਨਮ ਟਪ (12181110101-601)) 
ਪਲਾਟੀਨਮ ਦੇ ਤਾਰਾਂ ਚ ਟਕੜ, ਚੋੜੇ. 
ਸਪਰਿੰਗ ਵਿਚ-ਜੋੜਿਆ ਹੋਵੇ । 
_ਪਰਮਾਨੈ'ਫ ਮੈਗਨਿਦ 
(-791੫99€33% . ੧21੬1) 
ਪੂਰੀ ਤਾਕਤ ਦੀ ਮਿਕਨਾਤੀਸ । 
ਪੋਲ ਪੀਸ (17..॥ 121੯੦) 
ਮੈਗਨੌਟ ਦੇ ਸਿਰੇ ਵਾਲੇ ਲੋਹੇ ਦੇ ਟੁਕੜੇ.॥ 
___ ਪੋਲ (20੬੮) ਰ 
ਇਆ ਸਮਤ । 
ਰੌਜੈਕਟਿੱਗ ਆਰਮ (ਇੰ9012000£ 48 9111) 


ਓਹ ਲੀਵਰ ਜੀਦੇ ਵਿਚ ਛੋਟਾ ਜੇਹਾ 


੪੮ ਮੋਣਰ ਰਹਿਬਰ 
ਪਲਾਟੀਨਮ ਤਾਰ ਲਗਿਆ ਹੋਵੇ । 
ਪੀਵੈਟ (26੮੦੧) 
ਚਲ । ਰ 
ਜਾ ਪੈਰੇਲਲ (04781101) 
ਬਰਾਬਰ ਇਕੋ ਜੇਹੀ । 
ਪਾਵਰ (120੧ €2) 
ਤਾਕਤ। 
ਪਰੀ ਇਗਨੀਖ਼ਨ (1”₹੬-32011100) 
ਮੁਕੱਰਰ ਕੀਤੇ ਹੋਏ ਇਗਨੀਸ਼ਨ ਦੇ ਬਿਨਾਂ 
ਹੋਰ ਕਿਸੇ ਤਰੀਕੇ ਨਾਲ ਦੋਬਾਰਾ ਇਗਨੀਸ਼ਨ 
ਹੋਣਾ । 
ਪਿਸਟਨ ਵਾਲ (215੧01। ₹ 81₹€) 
ਜੇਹੜਾ ਵਾਲ ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਚਾਲ ਵਾਂਗਰ 
ਕੈਮ ਕਰਦਾ ਹੋਵੇ । 


[ਫ] 
ਫਿਕਸ (੬1੩) 
ਜੜਿਆ ਹੋਇਆ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੪੯ 
ਫ਼ਿਟ (16) 
ਮੋਆਫਕ, ਕਸਿਆਂ ਹੋਇਆ । 
ਫਲਾਈ ਵੀਲ (119 ੧੧%॥੬੯1) 
ਕਰੈ'ਕ ਸ਼ਾਫਟ ਨੂੰ ਫ਼ਿਰਨ ਵਿਚ ਮੱਦਦ 
ਦੇਣ ਵਾਲਾ ਪੱਯੀਆ। 
ਫਾਇਰਿੰਗ ਸਟਰੋਕ (17118 3070॥€) 
ਪਾਵਰ ਸਟਰੋਕ ਗੈਸ ਨੂੰ ਅੱਗ ਲੱਗਨ ਦਾ 
ਵੇਲਾਂ । 
ਢੋਸ (186) 
ਵਾਲ ਦਾ ਉਹ ਹਿੱਸਾ ਜੇਹੜਾ ਸੀਟ ਨਾਲ 
ਤਾਅਲਕ ਰਖਨੇ ਵਾਲਾ ਹੋਵੇ । 
ਫਾਇਲ (111੬) 
ਰੇਤੀ। ਰ 
ਰ ਫਾਇਬਰ (11064) 
ਧਾਤ ਵਾਂਗਰ ਰਬੜ ਤੇ ਲੱਕੜੀ ਦੀ ਬਣੀ 
ਹੋਈ ਚੀਜ਼ । 
ਫਾਇਰਿੰਗ (11111) 
ਅੱਗ ਪੋਦ ਕਰਨਾ । 


੫੦ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਫਲੈਟ ਟੀਊਬ (£14: 1002) 
ਚੋੜੀ ਨਲਕੀ। 
ਫੈਨ (8੪॥੩) 
ਪੱਖਾ. 
ਫਿਟਿੰਗ (1601੬) 
ਕਿਸੇ ਪੁਰਜ਼ੇ ਨੂੰ ਓਸਦੀ ਜਗਾ ਉਤੇ 
ਬਠਾਨਾ ਯਾ ਵਿੱਟ ਕਰਨਾ । 
ਫਲੂਟ ਚੈੱਬਰ (ਸੱ10੧੦ “0470067) 
ਫਲੂਟ ਦੇ ਰੈਹਣ ਦੀ ਜਗ੍ਹਾ । 
ਫਲੂਟ (1 40੧੮) 
ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਵਿਚ ਤਰਨ ਵਾਲਾ ਪੁਰਜਾ । 
_ਫਰੈਫ ਸੀਫ (19036 ੩੦੫0) 
ਮੋਟਰਕਾਰ ਵਿਚ ਅਗੇ ਬੈਠਨ ਦੀ ਜਗ੍ਹਾ । 
ਫੁਟ ਬੋਰਡ (10੦6 330810) ਰ 
ਪੈਗ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਵਾਲਾ ਤਖਤਾ । 
ਫਰਿਕਸ਼ਨ (ਡ71011011) 
ਰਗੜਨਾ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੫੧ 
ਫਰੀਕਸ਼ਨ ਡਰਾਈਵ (॥₹16੧107 11੯੮) 
ਇਕ ਪੱਯੀਏ ਦਾ ਦੂਜੇ ਪੱਯੀਏ ਦੀ ਰਗੜ 
ਨਾਲ ਚਲਨਾਂ । 
ਫਰੇਮ (1"7੫੪੧੯) 
ਗਾੜੀ ਵਿਚ ਉਹ ਹਿੱਸਾ ਜਿਦੇ ਉਤੇ ਬੇਡੀ 
ਵਿੱਟ ਕੀਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । 
ਫਲੈਟ ਸਪਰਿੰਗ (31੪6 ੩191111%) 
ਪੱਤੀ ਵਾਂਗ ਚੌੜੀ ਸਪਰਿੰਗ । 
ਫਾਇਰਿੰਗ ਪੋਇੰਟ (81102 £0101) 
ਸਪਾਰਕ ਹੋਣੇ ਦਾ ਵਕਤ । 
ਫੀਲਡ ਮੈਗਨਿਟ (11610 %6&71111) 
ਮੈਹਰਾਬਦਾਰ ਮਿਕਨਾਤੀਸ । 
ਫਾਇਬਰ ਭਿਸਕ (11067 1918੪) 
ਫਾਈਬਰ ਦੀ ਟਕਲੀ। 
ਫਰਿਕਸ਼ਨ ਵੀਲ (ਸ116110॥੩ ੧ਚ' %੯੦1) 
ਕਿਸੇ ਦੂਜੇ ਪੱਯੀਏ ਦੀ ਰਗੜ ਨਾਲ 
ਚਲਨ ਵਾਲਾ ਪੱਯੀਆਂ । 


੫੨ ਮੋਟਰ ਕਹਹਿਬਰ 
ਫਲੈਕਸੇਬਲ ਜੋਇੰਟ (ਸਿ16੩8016 ਹੈ 0100 
ਲਚਕਦਾਰ ਜੋੜ । 
ਫਰੀ (7੦੦) 
ਆਜ਼ਾਦ । 
ਫਰੋਣ ਵੀਲ (61:16 ੧੧ 1661) 
ਸਾਮਣੇ ਦਾ ਪੱਯੀਆਂ । 
ਫਰੇਟ ਐਕਸਲ (020੧ .& ੨16) 
ਆਗੇ ਦਾ ਧੁਜ਼ਾ । 
ਫੋਰਕ ਲੀਵਰ (02 1,€੮ਚ €3) 
ਕਲਚ ਨੂੰ ਵੱਖਰਾ ਕਰਨ. ਵਾਲਾ ਲੋਹਾ । 
ਫਰੈਚ ਚਕ (1-1616॥) (081) 
ਚਿਕਨਾ ਪਾਉਂਡਰ । 
ਫਲੰਡ (01000) 
ਜੈੱਟ ਸੇ ਪੈਟਰੋਲ ਦਾ ਉਬਲਨਾ ॥ 
ਫੈਨ ਬੈਲਣ (0੪1 88:11) 
੫੫ ਨੂੰ ਚਲਾਨ ਵਾਲਾ ਤਸਮਾ । 
ਫਾਉਂ ਕੇਸ਼ਨ (ਮਿਂ-ਧ॥0੫00॥) 
ਬਨਿਆਦ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੫੩ 
ਫਾਇਰ (1176) 
'ਮਿਕਸਚਰ ਸੜਕੇ ।ਪਸਟਨ ਦਾ ਧੱਕਨਾ । 


[੩] 
ਬੇਰਿੰਗ (08218; 
ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਫਿਰਨ ਵਾਲੀ ਜਗਾ । 
ਬਰਾਸ (8103੬) 
ਬਰਾਸ ਅਸਲ ਵਿਚ ਤਾਂ ਪਿੱਤਲ ਨੰ 
ਆਖਦੇ ਹਨ ਪਰ_ਏਥੇ ਕਨੈਕਟਿੰਗ ਰਾਡ ਦੇ 
ਵਡੇ ਸਿਰੇ ਲੂੰ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ ਜਿਦੇ ਵਿਚ ਕਰੈ'ਕ 
ਸ਼ਾਫਟ ਦਾ ਹਿੱਸਾ ਫਿਰਦਾ ਹੈ। 
ਬਿਗ ਐਨਡ ਬਰਾਂਸ (1 ੮1 774੨8) 
ਕਨੇਕਟਿੰਗ ਰਾਡ ਦਾ ਬੜਾ ਬੇਰਿੰਗ । 
ਬੋਟਮ (860੧60191) 
ਹੇਠਲਾ । 
ਬੈਕ ਪਰੈਸ਼ਰ (ਕ੪੦॥ 21੦੩੮ 07੯) 
ਪੁਠਾ ਦਬਾਓ । 


ਪੜ ਸੌਣਰ ਰਚਿਬਰ 
ਬਾਟਮ ਤੈਡ ਸੈਟਰ 
(ਸ0੧6070 12680 66361) 
ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਹੇਠਲੀ ਅਖੀਰੀ ਚਾਲ ਦੀ 
ਹੱਦ । 
ਬੋਰਡ (120870) 
ਤਖਤਾ । 
___ ਬੈਲਟ ਪਲੀ (86੧ 0119) 
ਪਟਾ ਚਲਾਉਣ ਵਾਲੀ ਪੁਲੀ । 
ਬੈਕ ਫਾਇਰ (88 £71₹6੦) 
ਇੰਜਨ ਦਾ ਪੁੱਠਾ ਚਲਨਾ ਟਾ੫ ਦੇ ਪੈਹਲਾਂ 
ਸਪਾਰਕ ਹੋਣ ਦੀ ਵਜਾਹ ਨਾਲ । 
ਬਾਲ (12811) 
ਸਟੀਲ ਦੀ ਗੋਲੀ । 
ਬੈਂ ਜੋਲੀਨ (6॥20167:%) 
ਪੈਟਰੋਲ ਵਾਗ ਇਕ ਕਿਸਮ ਦਾ ਤੇਲ । 
ਬੌਡੀ (80079) 
ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗ ਦਾ ਓਹ ਹਿੱਸਾ ਜੇਹੜਾ 
ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਫਿੱਟ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਤੇ ਹੋਰ ਮਸ਼ੀਨ 


ਮੋਰ ਰਹਿਬਰ ੫੫ 
ਤੋ ਵੱਖਰਾ ਹਿੱਸਾ । 
ਬਰਾਸ ਸੈਗਮੈੱਟ (181੦੦ ੧6੬106111) 
ਗੋਲੇ ਦਾ ਪਿਤਲ ਦਾ ਹਿੱਸਾ ਕੈਨਡੈਕਟਰ 
ਹੋਣ ਦੀ ਵਜਾ ਨਾਲ ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 


ਬੋਟਮ ਐਨਡ (13(01(:01 10110) 
ਹੇਠਲਾ ਸਿਰਾਂ । 


ਬਰਸ਼ (13111੩11) 
ਸੈਗਮੈ'ਟ ਨਾਲ ਰਗੜਕੇ ਫਿਰਨ ਵਾਲਾ 
ਹਿੱਸਾ । 
ਬਾਲ ਜੋਇੰਟ (8811 40101) 
ਜਿਸ ਜੋੜ ਵਿਚ ਗੋਲੀ ਵਰਤੀ ਗਈ ਹੋਵੇ। 
ਬਰੇਕ (9818੯) 
ਰੋਕਨ ਵਾਲਾ ਹਥਿਆਰ । 
ਬਾਲ ਰੇਸ (8811 1₹੪੦) 
ਓਹ ਹਿੱਸਾ ਜਿਸ ਵਿਚ ਗੋਲੀਆਂ ਹੋਣ ਤੇ 
ਵਿਰਨ । 


੫੬ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਬੈਕ ਵੀਲ (46€॥ ੧੧661) 
ਗੱਡੀ ਦਾ ਪਿਛਲਾ ਪੱਯੀਆ । 
ਬੀਵਲ ਵੀਲ (43601 ੧੧ 1੦੦1) 
ਓਹ ਗ਼ੀਅਰ ਜੇਹੜਾ ਦੂਜੇ ਗੀਅਰ ਨੂੰ 
ਰਾਈਟ ਐੱਗਲ ਵਿਚੇ ਚਲਾਵੇ । 
ਬੈਟਰੀ (00009) 
ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਜ਼ਖੀਰਾ । 
ਬੁਸ਼ (30੪।.) 
ਪਿੰਤਲ ਜਾਂ ਹੋਰ ਕਿਸੇ ਧਾਤ ਦੀ ਸ਼ਾਮ । 
[ਮ। 
ਮੇਸ਼ਿਨਰੀ (੬18001067₹) 
ਕਲਾਂ । 
ਮੋਮੈਨਟਮ (3॥ 011101160॥11) 
ਭਰਕਤ ਕਰਨ ਵਾਲੀਆਂ ਚੀਜ਼ਾਂ ਦਾ ਜ਼ੋਰ । 
ਮਕਰ (8181੮੦1) 
ਬਨਾਨੇ ਵਾਲਾ । 
ਮੈਟਲ (31181) 
ਧਾ੩। 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੫੭ 
ਸੈਗਨੇਟੋਂ ਅਲੈਕਟਰਿਕ ਸਿਸਟਮ 
(82000 301220716 8੧ 8੧੮1੧) 

ਇਕ ਖਾਸ ਮਸ਼ੀਨ ਤੋਂ ਬਿਜਲੀ ਹਾਸਿਲ 
ਕਰਨੇ ਦਾ ਤਰੀਕਾ । 
ਮਾਇਕ (%1168) 
ਅਬਰੋਕ । 
ਮੈਗਨਾਟਾਇਜ਼ (੧18੬001186) 
ਤਾਕਤ ਮਿਕਨਾਤੀਸੀ । 
ਮੈਗਨਾਟਾਈਜ਼ਮ (ਹੈਂ ੪&780018111) 
ਕਸ਼ਿਸ਼ ਮਿਕਨਾਤੀਸੀ । 
ਮੈਗਨਿਟ ਕੋਰ (੧1860੦੧ (੮) 
ਕੋਇਲਾਂ ਦਾ ਮਿਕਨਾਤੀਸੀ ਲਹਾਂ । 
ਮੋਕਸੀਮਮ (-18੮181010) 
ਜ਼ਿਆਦਾ ਤੋ ਜ਼ਿਆਦਾ ਤਾਕਤ ਪਰ 
ਆਰ£ਚਰ ਫਿਰਦੇ ਹੋਏ ਖ਼ਾਲਮ ਹੋਣਾ । 
ਮਿਨੀਮਮ (111:1000001) 
ਘੱਟ ਤੋ ਘੱਟ ਆਰਮੇਚਰ ਫਿਰਨ ਵਿਚ 
ਘੱਟ ਤਾਕਤ ਮਾਲਮ ਹੋਲਾ । 


੫੮ ਮੋਟਰ ੦ਹਿਬਰ 
ਸੈਕਸੀਖ਼ਮ ਇੰਡਕਸ਼ਨ 
(8੧੫7:11117੧ 17406116931) 
ਆਰਮੇਚਰ ਦਾ ਬੜੀ ਤਾਕਤ ਉ੫ਰ 
ਪਹੁਚਨਾ । 
ਮੇਕ ਐੱਡ ਬਰੇਕ ਸੈਕਨੀਜ਼ਮ 
(001੨ 871੧ 1:8॥੦ .1੫01369115111) 
ਓਹ ਆਲਾ ਜਿਸ ਵਿਚ ਖਾਸ ਮੋਕਿਆ 
ਪਰ ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਕੋਮ ਹੋਵੇ । 
ਮੈਕਸੀਮਮ ਗੈ੫ (00%1100111 (੪੪1) 
ਜ਼ਿਆਦਾ ਤੋ ਜ਼ਿਆਦਾ ਫਾਸਲਾ । 
ਮਿਠੀ ਮੀਟਰ (%111111017) 
੨੫ ਮੀਲੀ ਮੀਟਰ ਇਕ ਇੰਚ ਦੇ 
ਬਰਾਬਰ ਹੈਦੇ ਹਨ । 
ਮੋਂਕਸੀਮਮ ਪੋਜ਼ੀਸ਼ਨ 
(08੧181071; 0੩16੧) 
ਘੁਮਤੇ ਹੋਏ ਆਰਮੇਚਰ ਦਾ ਸਭ ਤੋ ਵੱਡੀ 
ਤਾਕਤ ਵਿਚ ਹੋਣਾ । 


ਮੌਫਰ ਰਹਿਬਰ ਪਦ 
ਮੋਟਰ ਸ਼ਾਫਟ (880੧0 ੩811) 
ਕਰੈ'ਕ ਸ਼ਾਫ਼ਟ । 
ਮੈਟਲ ਟੂ ਸੈਟਲ ਕਲਚ 
(੪8੦੧੫! 10 ॥6181 (10111) 


ਜਿਸ ਕਲਚ ਵਿਚ ਤਾਅਲਕ ਪੈਦਾ ਕਰਨੇ 
ਵਾਲੇ ਤੇ ਜੁਦਾ ਹੋਣ ਵਾਲੇ ਹਿੱਸੇ ਇਕ ਕਿਸਮ, 
ਦੀ ਧਾਤ ਜਾਂ ਵੱਖਰੀਆਂ ਧਾਤਾਂ ਨਾਲ ਬਨੇਹੋਣ। 
ਮਿਸ ਫਾਇਰ (11੪% 111੮) 
ਚਲਦੇ ਹੋਏ ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਮਿਕਸਚਰ ਜਾਂ 
ਇਗਨੀਸ਼ਨ ਦੀ ਖਰਾਬੀ ਨਾਲ ਕਿਸੇ ਸਲੈਡਰ 
ਦਾ ਕੈਮ ਅੱਛਾ ਨਾਂ ਕਰਨਾ, ਕਮਸ਼ੋਰ ੮ਣਾ । 
[ਰ] 
ਰੇਡੀਏਟਰ (੬801 . ੧07) 
ਪਾਣੀ ਭਰਨੇ ਵਾਲਾ ਪੁਰਜ਼ਾ ਜਿਸਦਾ ਕਮ 
ਇੰਜਨ ਨੂੰ ਠੰਡਾ ਕਰਨਾ.ਤੇ ਪਾਣੀ ਦੀ ਗਰਮੀ 
ਨੂੰ ਦੁਰ ਕਰਨਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 
`-. ਰਿੰਗ (੬18&) 
ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਚੂੜੀ । 


੬6 ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਰਿਵੋਲਸ਼ਨ (੬੦੮ 01011011) 
ਚੱਕਰ । 
ਰਾਉਡ (60080) 
ਚੱਕਰ, ਗਰਦਸ਼ । 
ਰੇਸਿੰਗ ਕਾਰ (1801੬ €:81) 
ਸ਼ਰਤ ਉਤੇ ਦੌੜਨ ਵਾਲੀ ਗਾੜੀ । 
ਵਰਿਬਸ (101(7੦) 
ਕਿੰਗਰੇ । 
ਰਾਕਰ ਲਵਰ (86੦ਇ6ਭ 1,6੧ 07) 
ਨੀਡਲ ਵਾਲ ਨੂੰ ਚੁਕਨ ਵਾਲਾ ਲੀਵਰ । 
ਰੀਟਾਰਡ (1₹86870) 
ਪਿਛੇ । 
ਰਿਚ ਮਿਕਸਚਰ (0161 ਗ॥੧੩6076) 
ਜਿਸ ਮਿਕਸਚਰ _ਵਿਚ ਪੈਟਰੋਲ ਬਹੁਤਾ 
ਹੋਵੇ ਤੇ ਹਵਾ ਘੱਟ ਹੋਵੋ । 
ਗੀਜ਼ਰਵ (ਰਢੈ ੦੦੦੮੦) 
ਮਾਫ਼ਜ਼, ਬਚਿਆਂ ਹੋਇਆ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੬੧ 
ਰੇਵ (168੧੦) 
ਭਾਓ, -ਨਿਰ੫ । 
ਰੀਸਿਸਟੈ'ਸ (1₹੬81806॥%0) 
ਬਿਜਲੀ ਦੀ ਉਹ ਤਾਕਤ ਜੇਹੜੀ ਤਾਗ 
ਵਿਚ ਰੈਹ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । 
ਰਾਂਡ (1₹0੧) 
ਗੁਲਾਈ, ਗੋਲ ਲੋਹੇ ਦਾ ਡੋਡਾ । 
ਰਾਈਟ ਐੱਗਲ (੨1&116 -%॥੬.6) 
ਜ਼ਾਵੀਆਂ ਕਾਇਮਾ, ਜੇਹੜਾ ਨੱਬੇ ਡਿਗਰੀ 
ਦਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 
ਰੋਟੈਰੀ (੮6101 ₹) 
ਫਿਰਨ ਵਾਲਾ । 
ਰਾਂਈਮਰ (1₹ ੧81.) 
ਚਕੋਰ ਬਰਮਾਂ । 
ਰੋਟੇਸ਼ਨ ($₹੭੬0੪110॥) 
ਘਖ਼ਾਓ, ਚੱਕਰ । 
ਰਾਈਟ (1₹12116) 
ਸੀਦਾ । 


੬੨ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 

ਰੋਡ ਵੀਲ (1$0੩॥ ੧੧ ॥੦੦1) 
ਪਿਛਲੇ ਪਯੇ । 

.ਰਨ ਡਾਉਨ (1₹॥੫7) 170 % 31) 
'ਡਿਸਚਾਰਜ, ਖਾਰਜ । 

ਰਾਈਫ ਹੈੱਤ (1₹1£%੧ 11੫10) 
ਸੱਜੇ ਹੱਥ। 

ਰਾਈਫਲ (1੮ !116) 
ਬਦੁਕ । 
੍‌ ਰੇਸ (੨੩੦੦) 

ਦੌੜਨਾ । 


[ਲ! 
ਲੈਦਰ (1.,6&੧1167) 


ਚਮੜਾ। 
ਲੈਥ ਮਸ਼ੀਨ (1.&੧॥ ॥38614176) 


ਖਰਾਦ ਕਰਨ ਦੀ ਮਸ਼ੀਨ । 
ਲਾਈਨ (1,106) 
ਲਕੀਰ, -ਖਤ । 


ਮੋਰਟ ਰਹਿਬਰ ੬੩ 


ਲੀਕ (1,੮੪੬) ___ 
ਕਿਸੇ ਪਤਲੀ ਚੀਫ਼ ਦਾ ਆਪਣੇ ਰਸਤੇ ਤੋਂ 
€ਾਹਰ ਵਗ ਜਾਣਾਂ । 


ਲਬਰੀਕੇਟਿੰਗ ਆਇਲ 
(1.00716੦012 €14) 
ਚਿਕਨਾ ਤੇਲ ਹਰਿੰਡ ਦੇ ਤੇਲ ਵਾਂਗਰ । 
ਲੇਵਲ (1,6੯1) 
ਇਕ ਜਗਾ ਤੋ ਦੂਜੀ ਜਗ੍ਹਾ ਪਰ ਪੈਟਰੋਲ 
ਦਾ ਪਹੈਚਕੇ ਅਸਲੀ ਸਿਤਾ ਦੇ ਬਰਾਬਰ 
ਕਾਇਮ ਹੋਣਾ । 
ਲੋ (1,੦੧ਂ) 
ਛੋਟੀ, ਘੱਟ । 
ਲੋਅਰ ਚੈ'ਬਰ (1,0₹67 €00100€7) 
ਟਾਂਕੀ ਦਾ ਹੇਠਲਾ ਹਿੱਸਾ । 
ਲੋ ਟੈਨਸ਼ਨ ਸਿਸਟਮ 
(1.੦% '108811603੧ ੧ ੩6੮10) 
ਘੱਟ ਤਾਕਤ ਵਾਲੀ ਬਿਜਲੀ ਪੈਦਾ ਕਰਨੇ 
ਦਾ ਤਰੀਕਾਂ । 


੬8 ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਲੋ ਵੌਲਟੇਜ (1,0% % 01082) 
ਘੱਟ ਤਾਕਤ ਵਾਲੀ ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਪਰੈਸ਼ਰ ॥ 
ਲੇਬਲ (1 ,401੬) 
ਚਿੱਟ । 
ਲੀਕੇਜ (1,68॥੧6) 
ਖਾਰਜ ਹੋਣਾ । 
ਲੋ ਸਪੀਡ ਟਾਈਪ (1,0੧੮ =॥660 '£₹]9੦) 
ਹੌਲ। ਚਲਨ ਵਾਲੀ ਵਜ਼ਾਕਾਰ। 
ਲੋ ਟੈਨਸ਼ਨ ਵਾਇਰ 
(1,੭੧ ੦0੧07) ੧੧17੦) 
ਓਹ ਤਾਰ ਜੀਹਦੇ ਵਿਚੇ ਦੀ ਘੱਟ ਤਾਕਤ 
ਵਾਲੀ ਬਿਜਲੀ ਲੈਘਦੀ ਹੋਵੇ । 
ਲਾਈਨਜ਼ ਆਫ ਫੋਰਸਿਜ਼ 
(111੯੧ 01 070੬8) 


ਤਾਕਤ ਮਿਕਨਾਤੀਸੀ ਦੀਆਂ ਲਕੀਰਾਂ । 
ਲੰਕ ਨਟ (1,776) ੧0੧) 
ਚੇਕ ਨੱਟ। 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੬੫ 
ਲੈਫਫ (1,੦1੧) 
ਖੱਬੀ ਤਰਫ਼ । 
ਲੌਡ (1_,08(1) 
ਭਾਰ, ਵਜ਼ਨ । 
ਲੀਫ (1.੦1) 
ਲੋਹੇ ਦੀ ਚੌੜੀ ਪਤੀ , 
ਲੈਫਟ ਹੈੱਡ (1.੬10 1੧9੫), 
ਖੱਬੇ ਹੱਥ । 
ਲੂਬਰੀਕੇਟਰ (1 ,010168107) 
ਤੇਲ ਪਹੁਚਾਣੇ ਵਾਲਾ । 
ਲੀਨ ਮਿਕਸਚਰ (1. 0) 181%1019) 
ਜੇਹੜਾ ਮਿਕਸਚਰ ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਠੀਕ 
ਕੋਮ ਕਰਦਾ ਹੋਵੇ । 


ਉਆ ਨ "੬੬ 
ਕਪ ਆ 
(6 ਇਿ। 


੬੬ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਧੈਹਲਾ ਹਿੱਸਾ ਇੰਜਨ 


ਏਹ _ਮੋਟਰਕਾਰ ਦੇ ਵਿਚ ਸਾਰਿਆਂ 
ਹਿਸਿਆਂ ਨਾਲੋ” ਜ਼ਰੂਰੀ ਹਿੱਸਾ ਹੈ ਤੇ ਇਸ 
ਦੇ ਨਾਲ ਕਾਰਬੋਰੇਟਰ ਅਗਨੀਸ਼ਨ ਮਸ਼ੀਨ 
ਰੇਡੀਐਟਰ ਵਗੈਰਾ ਲਗੇ ਹੁੰਦੇ ਹਨ, ਪੈਟਰੋਲ 
ਤੋ ਬਣਾਈ ਹੋਈ ਗੈਸ ਵਰਤਨ ਵਾਲੇ ਇੰਜਨ 
ਅਜ ਕਲ ਬਹਤ ਹੈਦੇ ਹਨ ਅਤੇ ਉਹ ਸਾਰੇ ਓਟੋ 
ਸਾਈਕਲ ਦੇ ਅਸੂਲਾਂ ਉਤੇ ਕੋਮ ਕਰਦੇ ਹਨ, 
ਇਲਂ ਇੱਜਨਾਂ ਨੂੰ ਇੰਨਟਰਨਲ ਕਮਬਸਚਨ 
ਇੰਜਨ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ ! 

ਏਹ ਇੰਜਨ ਦੇ ਕਿਸਮੇ ਦੇ ਹੌਦੇ ਹਨ ਦੋ 
ਸਟਰੋਕ ਇੰਜਨ ਤੇ ਚਾਰ ਸਟਰੋਕ ਇੰਜਨ, ਦੋ 
ਸਟਰੋਕ ਇੰਜਨ ਹਰ ਇਕ ਚਕਰ ਵਿਚ 
ਆਪਣ' ਸਾਰਾ ਕੋਮ ਕਰਦੇ ਹਨ ਅਤੇ ਚਾਰ 
ਸਟਰੋਕ ਦਿਜਨ ਦੋ ਚਕਰਾਂ ਵਿਚ ਸਾਰਾ ਕੈਮ 
ਕਰਦੇ ਹਨ, ਇਨਾਂ ਦੋਹਾਂ ਕਿਸਮਾਂ ਦੇ ਇੰਜਨਾਂ 
ਨੂੰ ਸਾਈਕਲ ਮੋਸ਼ਨ ਇੰਜਨ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ । 





ਸਾ 
੬੬ 
੧੯ ਉਇ. ਟ 
8 ੍ ਨ ੧੭ 
£ 7. ਰੇ 
ਨੰ ਰ੍ -$ ੧ 
[ਸਟ ਦਰ 

<< ਦੋ” 2. ਨ “੫ 33:4੩ 


ਸਲੈ'ਡਰ ਕਾਸਟ ਆਇਰਨ ੮ ਦਾ '' ਬਨਿਆ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਤੇ ਸ਼ਕਲ ਵਿਚ ਇਕ ਗੋਲ ਤੇ ਲਮੇ' 
ਡਬੇ ਵਾਂਗਰ ਹੁੰਦਾਹੈਇਕ ਤਰਫ ਤੋਂ' ਬੈਦ ਹੁੰਦਾ 
ਹੈ ਤੇ ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਚੋਗਿਆੜਾ ਏਸੇ ਤਰਰਫੋ 
ਪੈਂਦਾ ਹੈ ਤੇ ਏਹਦੈ ਬਾਹਰ ਦੀ ਤਰਫ ਬਹੁਤ 
ਇੰਤਜ਼ਾਮ ਕੀਤਾ ਗਿਆਹੈ । ਦੇਖੋ ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੨ 


ਤਤ ਿਸਟਨ 


੫੮੮ (ਲਭ -ਬ=ਤੜ=ਮਜਕਲਾ ਦੋ ਦਰਤ==ਤਰਤਲਕ=ਦਿਤਘ ਰਿ, “ਸੇ ਗਦਾ 
'=ਲਾਉਕਨ _ ਯੂਾਦਣ 4 ੪=ਵਰਲੀ-ਸ<ੰ% ਿਗਓ 


ਨਿਤ 

42 ਆ ਰਾ ਕਰ 
2 
ਲਿੰ _ $ 
ਰੀ ਹ ਪਿਯਟਨ 


ਏਹ ਭੀ ਇਕ ਪੋਲ ਵੇਲਨੇ ਦੀ ਤਰ੍ਹਂ 


੬੮ ਮੋਣਰ ਰ/ਹਬਰ 
ਕਾਸਟ ਆਇਰਨ ਦਾ ਬਣਿਆ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਪਰ 
ਬਹਤੇ ਪਿਸੇਟਨ ਸਟੀਲ ਤੇ ਆਲਮੋਨੀਅਮ 
ਦੇ ਬਣੇ ਹੁੰਦੇ ਹਨ ਇਨ੍ਹਾਂ ਦੇ ਵਰਤਨ ਕਰਕੇ 
ਵਜਨ ਦਾ ਬਚਾ ਹੈਦਾ ਹੈ ਤੇ ਓਹ ਧਮਕ 
ਜੋਹੜੀ ਦੋਵੀ' ਤਰਫ਼ੀ` ਵਜ਼ਨੀ ਹਿਸਿਆਂ ਦੀ 
ਵਜਾ ਨਾਲ ਪੈਦੀ ਹੈ ਹਟ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । ਏਹਦੀ 
ਗੁਲਾਈ ਬੜ ਗੋਲ ਤੇ ਸਾਫ਼ ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਏਹਦੇ 
ਅੰਦਰ _ਕਨੈਕਟਿੰਗ ਰਾਡ ਲਗਾਨ ਦਾ 
ਇੰਤਜ਼ਾਮ ਗਜਨ ਪਿਨ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, 
ਜੇਹੜ ਕੇ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ਦੋ ਵਿਚ ਦੇਖਨਨਾਲ 
ਮਾਲੂਮ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਪਿਸਟਨ ਸਲੈ'ਡਰ ਵਿਚ 
ਠੀਕ ਫਿਟ ਹੋਨ ਵਾਲੇ ਨਹੀਂ ਬਣਾਏ ਜਾਂਦੇ । 
ਸਲੈ'ਡ਼ਰ ਦੇ ਅੰਦਰ ਵਾਲਾ ਚਕਰ ਜ਼ਰਾ ਛੋਟਾ 
ਹੋਦਾ ਹੈ ੧੩੩ ਏਹ ਹੈ ਕਿ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਇੰਜਨ 
ਕੈਮ ਕਰਦਾ ਹੈ ਓਸੇ ਵੇਲੋ ਪਿਸਟਨ ਸਲੈ'ਡਰ 
ਨਾਲੋ ਬਹੁਤਾ ਗਰਮ ਹੈ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਤੇ ਪਿਸਟਨ 
ਗਰਮ ਹੋਕੇ ਫਲ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਨਾਲੇ ਸਲੈ“ਡਰ ਦਾ 
ਛਕ ਵੀ ਵਧ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਜੇਕਰ ਸਲੈਡ਼ਰ ਵਿਚ 


ਮੋਰਟ ਰਹਿਬਰ <੬ 
ਪਿਸ਼ਟਨ ਦੇ ਘਟਨ ਵਧਨ ਦਾ ਇੰਤਜ਼ਾਮ ਨਾਂ 
ਹੁੰਦਾ ਤਾਂ ਪਿਸਟਨ ਇਕ ਦਮ ਜਾਮ ਹੋ 
ਜਾਂਦਾ ਏਸੇ ਵਾਸਤੇ ਪਿਸਟਨ ਦੇ ਬਾਹਰ ਰਿੰਗ 
ਚੜਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ, ਤਾਕਿ ਗੈਸ ਨਾ ਨਿਕਲੇ । 
ਦੇਖ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ (੨) 
ਕਨੰਕ!ਟੱਗ ਰਾਡ 


ਦੇ 
ਨ 4 ਮਰਿਆਂ <====੧) 


[ 


04 


ਸ਼ਕਲ ਨ; 8 


1 
੧ 
੯੨ ਪਾ `` "ਆ? ੧ “ਨ ਰਲਾ =੫ -ਦਦਾਟ। 


ਕਨੈਕ£ਿੰਗ ਰਾਂਡ ਸਟੀਲ ਦਾ' ਬਨਿਆ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਇਸਦੇ ਦੋਵਾਂ ਸਿਰਿਆਂ ਉਤੇ ਬੈਰਿੰਗ 
ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ, ਜੇਹੜੇ ਕਿ ਗਨ ਮੈਟਲ ਜਾਂ 
ਵੀਟ ਮੈਟਲ ਦੇ ਈਨਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । ਉਪਰ 
ਵਾਲਾ ਸਿਰਾ ਗਜਨ ਪਿੰਨ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਪਿਸਟਨ 
ਨਾਲ ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਦੂਸਰਾ ਸਿਰਾ 
ਦੇਵਾਂ ਟਕੜਿਆਂ ਦੇ ਨਾਲ ਕਰੈ'ਕ ਸ਼ਾਫਟ 
ਵਿਚ ਜੜਿਆ ਹੈਦਾ ਹੈਂਏਨਾਂ ਦੋਵਾੰ ਟੁਕੜਿਆਂ 


96 ਮੋਣਰ ਰਹਿਬਰ 
ਦੇ ਬਰਾਸ ਨੂੰ ਬਿਗ ਐਂਡ ਬਰਾਸ ਕੈ'ਹਦੇ 
ਹਨ । ਦੇਖੋ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ (੪) 


.<#ਕਰੈ'ਕ ਸ਼ਾਫਟ£.-. 





ਕਰੈਕ ਸ਼ਾਫਟ ਸਟੀਲ ਦੀ ਬਣਾਈ ਹੋਈ 
ਵਿਚਕਾਰੋ' ਮੜੀ ਹੋਈ ਹੈਦੀ ਹੈ ਜੇਹੜੀ ਕਿ 
ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ੫ਵਿਚ ਦੇਖਨ ਨਾਲ ਮਲਮ ਹੈਦੀ 
ਹੈ ਇਸ ਸ਼ਾਫਟ ਨ, 2 ਬੇਰਿੰਗ ਥੋਮੀ ਰਖਦੇ ਹਨ, 
ਤਾਂ ਏਹ ਸ਼ਾਫਟ ਫਿਰਚੀ ਹੈ । ਇਨ੍ਹਾਂ ਬੈਰਿੰਗ! 
ਦਾ ਨਾਮ ਮੇਨ ਬੈਰਿੰਗ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਉਸ ਵਿਚਲੇ 
ਮੁੜੇ ਹੋਏ ਹਿਸੇ ਨੂੰ ਕਰੇ'ਕ ਆਖਦੇ _ਹਨ ਜੇੜਾ 
ਕਿ ਕਰੈ'ਕ ਚੇਂਬਰ ਵਿਚ ਚਲਦਾ ਹੈ । 


ਮਟਰ ਰਹਿਬਰ 7, 


ਚਾਰ ਸਲੈੱਡਰ ਇੰਜਨਾਂ ਦੇ 
ਤ੍ਤੀਬਵਾਕ ਚਲਨ ਦਾ 
ਕਾਇਦਾ 


ਚਾਰ ਸਲੈਡਰ ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਪਿਸਟਨ 
ਹਮੇਸ਼ਾ ਚਾਰ ਹਾਲਤਾਂ ਵਿਚ ਕੋਮ ਕਰਦਾ ਹੈ 
ਓਸ ਹਾਲਤ ਦਾ ਨਾਮ ਸਟਰੋਕ ਰਖਿਆ ਗਿਆਂ 
ਹੇ ਤੇ ਉਹ ਚਾਫ਼ ਸਟਰੋਕਾਂ ਥੱਲੇ ਲਿਖੀਆਂ 
ਜਾਂਦੀਆਂ 'ਹਨ:- 

੧-ਇਨਲੈਟ ਸਟਰੋਕ ਜਾਂ ਐਡਮਿਸ਼ਨ 
ਸਟਰੋਕ ਜਾਂ ਸੈਕਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ । 

੨-ਕਮਪਰੇਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ । 

੩--ਫਾਇਰਿੰਗ ਸਟੰਰੋਕ । 

੪-ਅਗਨੀਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ 


੭੨ ਮੋਣਰ ਟਹਿਬਰ 


ਇਨਲੈਟ ਸਫਰੋਕ 


[ਅਕਲ ਨੰ: ੬] 





ਇਨਲਟ ਸਫਰੋਕ ਵਿਚ ਪਿਸਟਨ ਪੈਹਲੀ 
ਦਫਾ ਉਪਰੇਂ' ਹੇਠਾਂ ਨੂੰ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਤੇ ਕਨੈਕਟਿੰਗ 
ਰਾਡ ਕਰੈਂਕ ਸ਼ਾਫਟ ਨੂੰ ਘੁਮਾਕੇ ਕਰੇ'ਕ 
ਪਿੰਨ ਨੂੰ ਹੇਠਾਂ ਲੈ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਤੇ ਏਨ 
ਚਿਰ ਵਿਚ ਇਨਲੈਟ ਵਾਲ ਖੁਲਕੇ ਗੈਸ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੭ ਤੇ 
ਸਲੈ'ਡਰ ਵਿਚ ਆ ਜਾਂਦਾਹੇ ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਇਸ 
ਚਾਲ ਨੂੰ ਇਨਲੈਟ ਸਟਰੋਕ,ਸੈਕਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ, 
ਜਾਂ ਐਡਮੀਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ ਸ਼ਕਲ 
ਨੰਬਰ ੬ ਵਿਚ ਦੇਖਨ ਨਾਲ ਮਲ੍ਹਮ ਖੇਦਾ ਹੈ 


ਕਮਪਟਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ 


[ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੭] 






ਅ. ਦਰਸਾ ਹਕ 
$2(3-,₹'%੨: <>- 


੭੪ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਪਿਸਟਨ ਇਨਲੈਂਟ ਸਟਰੋਕ 
ਪੂਰੀ ਕਰਕੇ ਨੀਚੇ ਚਲਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਫਿਰ 
ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ ਵਿਚ ਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਇਸ 
ਵੇਲੇ ਪਿਸਣਨ ਫੇਰ ਹੇਠੋ' ਉਪਰ ਨੰ ਜਾਂਦਾ ਹੈ 
ਤੇ ਜਿੰਨੀ ਗੈਸ ਸਲੈ'ਡ਼ਰ ਵਿਚ ਹੈਦੀ ਹੈ ਹੇ ਸਾਰੀ 
ਦਬ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਤੇ ਇਸ ਵੇਲੇ ਦੋਨੋ ਵਾਲ ਬੇਦ 
ਹੋ ਜਾਂਦੇ ਹਨ ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਇਸ ਹਾਲਤ ਨੂੰ 
ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ ਆਖਦੇ ਹਨ ਜੋ ਸ਼ਕਲ 
ਨੰਬਰ ੭ ਵਿਚ ਮਲੂਮ ਹੈਦੀ ਹੈ । 
ਫਾਇਰਿੰਗ ਸੱਟਰੋਕ 
ਪਿਸਟਨ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ ਪੁਰੀਕਰਕੇ 
ਫਾਇਰਿੰਗ ਸਟਰੋਕ ਵਿਚ ਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਜਿਸ 
ਵੇਲੇ ਪਿਸਟਨ ਉਪਰ ਨੂੰ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਉਸ ਵੇਲੋ 
ਬਿਜਲ ਦਾ ਚੈਗਿਆੜਾ ਗੈਸ ਨੂੰ ਅੱਗ 
ਲਗਾਉਂਦਾ ਹੈ ਗੈਸ ਤੇ ਬਿਜਲੀ ਦੀ ਤਾਕਤ 
ਮਿਲਕੇ ਪਿਸਟਨ ਨੂੰ ਹੇਠਾਂ ਧੱਕਾ ਦਿੰਦੀ ਹੈ 
ਪਿਸਟਨ ਫੈਰ ਨੀਚੇ ਨੂੰ ਜਾਣਾ ਸ਼ਰੁ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 24 
ਇਸ ਵੇਲੇ ਵੀ ਦੇਵੇਂ ਵਾਲ ਬਦ ਹੁੰਦੇ ਹਨ 
ਪਿਸਟਨ ਦੀ ਏਸ ਹਾਲਤ ਦਾ ਨਾਂਮ ਫਾਇ- 
ਰਿੰਗ ਸਟਰੋਕ ਰਖਿਆ ਗਿਆ ਹੈ ਅਰ ਇਸਨੂੰ 
ਐਕਸਪਲੋਯਨ ਸਟਰੋਕ ਵੀ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ। 
ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ੮ -ਵਿੰਚ ਦੇਖਨ 


ਨਾਲ ਮਲ੍ਮ ਹੁੰਦੀ ਹੈ 01 
ਨ ਨ: ੯. 





੭੬ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 


ਐਗਜ਼ਸਟ ਸਟਰੋਕ 





ਇਸ ਦੇ ਪਿਛੋ ਪਿਸਟਨ ਫੇਰ ਉਪਰ ਨੂੰ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਓਹ ਗੈਸ ਜੇਹੜੀ ਪਿਸਟਨ ਨੂੰ ਧੱਕ 
ਚਕੀ ਸੀ ਐਗਜ਼ਾਸਟ ਵਾਲ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਖਾਰਜ਼ 


ਮਟਰ ਗੰਹਬਰ 9 $ 

ਹੋ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ੯ ਵਿਚ 
ਦੇਖਨ ਨਾਲ ਪਤਾ ਲਗਦਾ ਹੈ ਇਸ ਵੇਲ 
ਐਗਸ਼ਾਸਟ ਵਾਲਵ ਖੁਲਾ ਹੋਂਦਾ ਹੈ ਤੇ ਇਨ- 
ਲੇਟ ਵਾਲਵ ਬੇਦ ਹੁੰਦਾ ਹੈ !ਏਸ ਸਟਰੋਕ ਦਾ 
ਨਾਮ ਐਗਜ਼ਾਸਟ ਸਟਰੋਕ ਹੈ,' ਏਹ ਤਤੀਬ 
ਸਿਰਫ ਫੋਰ ਸਾਈਕਲ ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਹੈਂਦੀ ਹੈ 
ਜਿਸ ਵਿਚ ਇਕ ਫਾਇਰਿੰਗ ਸਟਰੋਕ `ਹਾਸਲ 
ਕਰਨ ਵਾਸਤੇ ਹੋਰਨਾਂ ਤਿੰਨਾਂ ਸਟਰੋਕਾਂ ਦੀ 
ਸ਼ਰੁਰਤ ਹੁੰਦੀ ਹੋ ਇਨਾਂ ਚਾਰਾਂ ਸਟਰੇਕਾਂ ਵਿਚ 
ਸਿਰਫ ਫਾਇਰਿੰਗ ਸਟਰੋਕ ਹੀ ਕਰੈਕ ਸ਼ਾਫਟ 
ਨੂੰ ਚਲਨ ਦੀ ਤਾਕਤ ਦਿੰਦਾ ਹੈ, ਬਾਕੀ ਤਿੰਨ 
ਸਟਰੇਕ ਪੁਰੇ ਹੋਣ ਨੂੰ ਫਲਾਈ ਵੀਲ ਮੱਦਦ 
ਦਿੰਦਾ ਹੈ। ਇੰਜਨ ਦੀ ਐਗਸਫ਼ਾਸਟ ਖਾਰਜ ਹੋਨ 
ਦੇ ਬਾਦ ਵੇਰ ਇਨਲੈਟ ਵਾਲ. ਖਲ ਜਾਂਦਾ ਹੈ 
ਫਿਰ ਨਵੇ' ਸਿਰਿਓ` ਕੋਮ ਸ਼ੁਰ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 


੭੮ ਮੋਣਰ ਰਹਿਬਰ 
ਵਾਲਾਂ ਦੀਆਂ ਕਿਸਖ਼ਾਂ ਤੇ 
ਉਨ੍ਹਾਂ ਦੇ ਕਮ 


(ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੧੦] 





ਪਿਛਲੀਆਂ ਸ਼ਕਲਾਂ ਵਿਚ ਤੇਹੜੇ ਵਾਲ 
ਦਸੇ ਗਏ ਹਨ ਉਨ੍ਾਂ ਵਾਲਾਂ ਨੂੰ ਪੋਆਪਟ ਵਾਲ 
ਆਖਦੇ ਹਨ ਦੂਜੇ ਵਾਲਾਂ ਦੇ ਨਾਮ ਪਿਸਟਨ 
ਵਾਲਵ ਰੋਟੇਰੀ ਵਾਲਵ ਜਾਂ ਰੋਣੇਟਿੰਗ ਵਾਲਵ 
ਸਲਾਈਡ ਵਾਲਵ ਹਨ ਹਰ ਇਕ ਵਾਲਵ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੭੯ 
ਅਪਨੀ ੨ ਵਾਰੀ ਨਾਲ ਹਰ ਇਕ ਸਟਰੋਕ 
ਨਾਲ ਤਾਅਲਕ ਰਖਦਾ ਹੈ ਇਨਲੈਟ ਸਟਰੋਕ 
ਦੇ ਵੇਲੇ ਇਨਲੈਟ ਵਾਲ ਤੇ ਅਗਸ਼ਾਸਟ 


9੧ ੨ ੦੦, 


ਸਟਰੋਕ ਦੇ ਵੇਲੇ ਅਗਜ਼ਾਸ਼ਟ ਵਾਲ ਖੁਲਦਾਹੈ। 


-ਟੜੋਤ ਵਾਲਾਂ ਦੇ ਹਿੱਏ $<<- 


ਰਿਤਆ ਡਿਸਕ, ਸਲੈ'ਡਰ " ਤਾਜ਼ਾ 
ਗੈਸ ਇਹ ਸਰਾਂਖ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਆਉਦਾ ਹੈ, 
ਇਕ ਵਾਲ ਜਿਦੀ ਸ਼ਕਲ ਇਕ ਗੋਲ ਟਕੜੇ 
ਵਾਂਰੂ ਹੁਦੀ ਹੈ ਇਸਨੂੰ ਵਾਲ ਡਿਸਕ ਆਖਦੇ 
ਹਨ । ਰ 

੨-ਵਾਲਵ ਅਸਟਮ, ਵਾਲਵ ਡਿਸਕ 
ਵਿਚ ਇਕ ਲੈਮਾ ਲੋਹਾ ਲਗਾ ਹੈਦਾ ਹੈ ਇਸ 
ਲੋਹੇ ਨੂੰ ਵਾਲਵ ਅਸਟਮ ਆਖਦੇ ਹਨ । 

੩--ਵਾਲਵ ਕੈ੫, ਵਾਲਵ ਦੀ ਉਪਰ ਦੀ 
ਟੋਪੀ । 

੪-ਵਾਂਲਵ ਸਪਰਿੰਗ, ਸਟੀਲ ਦੀ ਬਨੀ 
ਹੋਈ ਕਮਾਨੀ ਜੇਹੜੀ ਵਾਲਵ ਨੂੰ ਖੋਲਨ ਦੇ 


੮੦ ਮਟਰ ਰੰਹਬਰ 

ਪਿਛੋ ਅਪਨੀ ਤਾਕਤ ਨਾਲ ਬਠਾ ਦਿੰਦੀ ਹੈ । 

੫-ਵਾਲਵ ਸਪਰਿੰਗ ਵਾਸ਼ਲ, ਏਹ ਇਕ 
ਛੱਲਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਜੇਹੜਾ ਕਿ ਕਟਰ ਪਿੰਨ ਅਤੇ 
ਸਪਰਿੰਗ ਦੇ ਵਿਚਕਾਰ ਫਿਟ ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 

੬-ਕਾਟਰ ਪਿਨ, ਇਕ ਵਾਲਵ ਦੀ ਡੋਡੀ 
ਵਿਚ ਸਰਾਖ ਦੇ ਰਸਤੇ ਸਪਰਿੰਗ ਵਾਸ਼ਰ ਨੀਚੇ 
ਲਗਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਏਹ ਦੀ ਸ਼ਕਲ ਛੱਲੇ ਵਾਂਗ੍ਰੀ 
ਹੁੰਦੀ ਹੈ, ਏਹ ਵਾਲਾਂ ਦੇ ਸਾਰੇ ਹਿਸ ਸ਼ਕਲ 
ਨੰਬਰ ੧੦ ਵਿਚ ਦੇਖਨ ਨਾਲ ਮਲੁਮ ਹੁੰਦੇ 
ਹਨ। 





ਇਸ ਦੀ ਸ਼ਕਲ ਆਂਡੇ ਦੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਲੋਹੇ ਦੀ 
ਬਨਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਔਰ ਜਿਸ ਲਮੇ` ਲਹੇ ਵਿਚ 
ਇਹ ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਉਸਨੂੰ ਕ ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ 
ਆਖਦੇ ਹਨ, ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ, ਕਰੇਕ ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ 
ਰਜੋਏਰਾਂ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਚਲਦੀ ਹੈ, ਇਨ੍ਹਾਂ ਦੋਵਾਂ 
ਸ਼ਾਫਟਾਂ ਦੇ ਦੇਦਿਆਂ ਦੇ ਮਿਲਾਉਣ ਨੂੰ ਟਾਈ/ਮੰਗ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੮੧ 
ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ, ਕਈਆਂ ਮੋਟਰਕਾਰਾਂ ਵਿਚ ਇਕ 
ਤਰਫ ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ ਲਗੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਕਈਆਂ 
ਵਿਚ ਦੋਵੇ ਤਰਫ ਵਿਚ ਇਕ ਤਰਫ ਇਨਲੈਟ 
ਵਾਲ ਤੇ ਇਕ ਤਰਵ ਐਗਜ਼ਾਸਟ ਵਾਲੰਵ ਹੁੰਦੇ 
ਹਨ, ਜੇਹੜੀ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ੧੧ ਵਿਚ 
ਦਿਖਾਏ ਗਏ ਹਨ । 

ਕੇਮ ਦਾ ਚੋਬਾਈ ਹਿੱਸਾ ਵਡਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ 
ਜਿਸਨੂੰ ਨਰ ਔਫ ਕੇਮ ਕੇ'ਹਦੇ ਹਨ, ਬਾਕੀ 
ਦੋ ਤਿੰਨ ਹਿਸੇ ਬਿਲਕਲ ਗੋਲ ਤੇ ਬਗੈਰ 
ਲਿਫਟਰ ਦੇ ਉਨਾਏ ਹੋਏ ਫਿਰਦੇ ਹਨ। ਕੇਮ 
ਦਾ ਕੈਮ ਸਿਰਫ ਵਾਲਾਂ ਦੇ ਉਠਾਨ ਦਾ ਹੁੰਦਾਹੈ। 


ਵਾਲਵ ਗਰਾਈਂਡ ਕਰਨਾ 





੮੨ ਮੋਟਰ ਰੀਹਬਰ 

ਵਾਲਵ ਨੂੰ ਉਨ੍ਹਾਂ ਦੀ ਜਗਾ ' ਉਤੇ ਅਛੀ 
ਤਰ੍ਹਾਂ ਫਿਟ ਹੋਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਅਗਰ ਏਹ 
ਵਾਲਵ ਅਪਨੀ ਜਗਾ ਤੇ ਅਛੀ ਤਰਾਂ ਫਿਟ ਨਾ 
ਹੋਣ ਤਾਂ-ਜਲਦੀ ਨਾਲ ਇਨਾਂ ਨੂੰ ਨੀਚੇ ਲਿਖ 
ਤਰੀਕੇ ਨਾਲ ਗਰਾਈੱ'ਡ ਕਰ ਲੌ । 

ਪਹਿਲੇ ਵਾਲਵ ਕੇ੫ ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਵਾਲਵ 
ਦੇ ਉਪਰ ਲਗਾਈ ਹੁਦੀ ਹੈ ਖੋਲ ਕੇ ਲਕੜੀ 
ਦਾ ਟੁਕੜਾ ਉਸਦੀ ਜਗਾ ਉਤੇ ਰ੫ ਦਿਓ, 
ਮਗਰ ਕੈ੫ ਤੇ ਵਾਲ ਦੇ ਵਿਚਕਾਰਲੇ ਫਾਸਲੇ 
ਨਾਲੋ ਇਕ ਵਡਾ ਕੈ੫ ਹੋਜ਼ ਲਰ” ਦਿਓ, 

ਹੁਣ ਵਾਲ ਉਠ ਨਹੀ ਸਕੇਗਾ ਇਸ ਵਾਸਤੇ 
ਸਪਰਿੰਗ ਨੂ ਵਾਸ਼ਰ ਸਮੇਤ ਬਾਹਰ ਕੱਢ ਲਓ, 
ਅਤੇ ਕੈ੫ ਨੰ ਅਲੈਦਾ ਕਰਕੇ ਵਾਲਵ ਨੰ ਡੀ 
ਕੱਢ ਲਓ ਅਤੇ. ਵਾਂਠਵ ਫੇਸ ਦੇ ਉਤੇ ਐਮਰੀ 
ਪਾਉਡਰ ਤੇ ਤੇਲ ਮਿਲਾਕੇ ਲਗਾਓ, ਵਾਲਵ 
ਨੂੰ ਓਹਦੀ ਜਗਾ ਉਤੇ ਜਾਨੇ ਦਿਓ ਅਤੇ 
ਵਾਲਵ ਗਰਾਈ'ਤਡ:: ਨੰ ਡਿਸਕ ਵਾਲੀ ਨਾਲੀ 
ਵਿਚ ਲਗ)ਓ %ਤ ਉਤੋਂ ਦਬਾਕੇ ਘੁਮਾਨਾ 


ਮਟਰ ਗੰਹਬਰ ੮੩ 
ਸ਼ੁਰੂ ਕਰ ਦਿਓ ਅਰ ਕਦੀ ਕਦੀ ਦਸ਼ਾ ਘਟ 
ਕਰਕੇ ਵਾਲਵ ਨੂੰ ਥੋੜਾ ਉਠਾਉਂਦੇ ਜਾਓ, 
ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਅਛੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਫੇਸ ਸਾਫ ਤੇ ਚਮਕਦਾਰ 
ਹੋਜਾਵੇ ਤਾਂ ਹਰਇਕ ਵਾਲਵ ਨੂੰ ਕੱਢਕੇ ਦੋਬਾਰਾ 
ਉਸਦੀ ਜਗਾ ਉਤੇ ਫਿਟ ਕਰ ਦਿਓ, ਔਰ 
ਕਲੀਅਰੈਂਸ ਤੇ ਵਾਲ ਦੇ ਦਰਮਿਆਨੀ ਫਾਸ- 
ਲਿਆਂ ਨੂੰ ਸ਼ਰੂਰ ਦੇਖ ਲੌਣਾ ਚਾਹੀਏਇਸਦੀ 
ਤਰਕੀਬ ਸ਼ਕਲ ਨੰ8 ੧੧ ਵਿਚ ਦਿਖਲਾਈ 
ਗਈ ਹੈ । 


ਵਾਲਵ ਟਾਈਮਿੰਗ। 

ਕਰੈਕ ਸ਼ਾਫਟ ਤੇ ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ ਦੀਆਂ 
ਗਰਾਰੀਆਂ ਦੇ ਠੀਕ ਵੇਲੇਂ ਪਰ ਮਲਾਉਨ ਨ 
ਵਾਲ ਟਾਈਮਿੰਗ_ ਕਿਹਾ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਅਗਰ 
ਵਾਲ ਟਾਈਮਿੰਗ ਠੀਕ ਨਾ ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਮੋਟਰ 
ਇੰਜਨ ਕਦੀ ਵੀ ਨਹੀਂ ਚਲੇਗਾ ਕਿਉਕਿ 
ਵਕਤ ਦੇ ਹਲਾ ਇਨਲ੍ਹੈਟ ਵਾਲ ਖਲ ਕਰ 
ਗੈਸ ਅੰਦਰ ਆ ਜਾਂਦੀ ੧ ₹ਵ੧ਤ ਦੇ ਪੈਹਲ 


੮੪ ਮੋਣਰ ਰਹਿਬਰ 
ਅਗਜ਼ਾਸਟ ਵਾਲਵ ਖੁਲ੍ਕੇ ਗੈਸ ਬਾਹਰ ਨਿਕਲ 
ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਜਾਂ ਵਕਤ ਦੇ ਪੈਹਲਾਂ ਬਿਜਲੀ ਦਾ 
ਸਪਾਰਕ ਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਜਿਸ ਤੇ ਪਿਸਟਨ 
ਹਰਕਤ- ਨਹੀਂ ਕਰ ਸਕਦਾ, ਏਸ ਵਾਸਤੇ 
ਵਾਲ ਟਾਈਮਿੰਗ ਠੀਕ ਹੋਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ 
ਅਤੇ ਉਹ ਨੀਚੇ ਲਿਖਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 





ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੮੫ 

__ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਵਾਲਵ ਟਾਈਮਿੰਗ ਬੱਣਨਾ 

ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਪੈਹਲੇ ਸਲੈੱ'ਡਰ ਕਵਰ ਉਤਾਰ ਕਰ 
ਜਗ ੧ ਨੂੰ ਸਟਾਰਟਿੰਗ ਹੈਂਡਲ ਦੇ 
ਜ਼ਰੀਏ ਟਾ੫ ਡੈਡ ਸੈਂਟਰ ਤੋਂ ਦਸਵਾਂ ਹਿੱਸਾ 
ਸਟਰੋਕ ਦਾ ਨੀਚਾ ਕਰ ਲਓ । ਏਹ ਸਟਰੋਕ 
ਲੋਹੇ ਦੀ ਤਾਰ ਨਾਲ ਮਿੰਨਿੰਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ 
ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਪਿਸਟਨ ਨੰਬਰ ੧ ਦਸਵਾਂ ਹਿਸਾ 
ਸਟਰੋਕ ਦਾ ਨੀਚੇ ਆ ਜਾਵੇ ਤੇ ਓਸ ਦੇ ਬਾਦ 
ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ ਨੂੰ ਇੰਨਾ ਘੁਮਾਓ ਕਿ ਇਨਲੈਟ 
ਵਾਲ ਖੁਲ੍ਨਾ ਸ਼ੁਰੁ ਹੋਵੇ ਅ੩ ਅਗਜ਼ਾਸਟ 
ਵਾਲ ਬੰਦ ਹੋਨਾ ਸ਼ੁਰ ਹੋਵੇ, ਉਸ ਵੇਲੇ ਕਰੈ'ਕ 
ਸ਼ਾਫਟ ਦੀ ਗਰਾਰੀ ਦੇ ਦੈਦਿਆਂ ਨਾਲ ਕੇਮ 
ਸ਼ਾਫਟ ਦੀ ਗਰਾਰੀ ਦੇ ਦੇਦੇ ਮਿਲਾ ਦਿਓ 
ਵਾਲਵ ਟਾਈਮਿੰਗ ਠੀਕ ਹੈ 'ਜਾਵੇਗਾ । 


ਫਾਇਰਿੰਗ ਦਾ ਸਿਲਸਲਾ 
ਕਰੈੱਕ ਸ਼ਾਫਟ ਦੀ ਬਨਾਵਟ ਇਸ ਤਰ੍ਹਾਂ 
ਪਰ ਰਖੀ ਗਈ ਹੈ ਗਿ 'ਪਿਸਟਨ ਵਾਰੀ ਵਾਰੀ 


੮੬ ਮੋਫਰ ਕਹਿਬਰ 
ਇਕ ਦੇ ਬਾਦ ਦੂਸਰਾਂ ਫੇਰ ਤੀਸਰਾ -ਅਤੇ `ਚੋਥ£ 
ਲ ਚਲ.ਸਕੇ, ਏਸ ਤਰ੍ਹਾਂ ਕਰੈਂਕ ਸ਼ਾਫਟ ਨੂੰ 
ਚਲਨ ਵਿਚ ਬਹੁਤ ਮੁਸ਼ਕਲ ਹੈਦੀ ਹੈ ਇਸ 
ਮੁਸ਼ਕਲ. ਨੂੰ ਦੂਰ ਕਰਣ ਵਾਸਤੇ ਏਸ ਤਰ੍ਹਾਂ 
ਕੀਤਾ ਗਿਆ ਹੈ ਕਿ ` ਕਰੈਂਕ ਸ਼ਾਫਟ ਪਰ: 
ਪਿਸਟਨ ਦਾ ਧਕਾਓ ਅਗੇ ਪਿਛੇ ਲਿਆ 
ਗਿਆ ਹੈ ਤੇ ਨੰ$ ੧ ਦੇ ਬਾਦ ਨੰ੩ ੨੩ ਅਰ: 
ਨੰ$£ ੨ ਦੇ ਬਾਦ ਨੰ$ ੪ ਪਿਸਟਨ ਚਲਾਨ 
ਦਾ ਬਦੋਬਸਤ ਕੀਤਾ ਗਿਆ ਹੈ । 

ਫਿਰ ਸਲੈ'ਡਰ ਇੰਜਨ ਦਾ ਫਾਇਰਿੰਗ 
੧, ੨, ੪, ੨, ਜਾਂ ੧, ੨, ੪, ੩ ਹੋਇਆ. 
ਕਰਦਾ ਹੈ, ਏਹ ਸਭ ਨੂੰ ਮਲੂਮ ਹੋਵੇ ਕਿ 
ਕਿ ਵਾਇਰਿੰਗ ਦ' ਸਿਲਸਲਾ ਵਾਲਾਂ ਦੀ 
ਤਤੀਬ ਉਤੇ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਜੋ ਕਿ ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ 
ਨਾਲ ਤਾਅਲਕ ਰਖਦੇ ਹਨ । ਇਹੋ ਵੀ ਦਸ 
ਦੇਣਾ ਜ਼ਰੂਰੀ ਹੈ ਕਿ. ਜਿਸ _ਵਕਤ ਪੈਚਲਾ 
ਸਲੈ'ਡਰ ਇਨਲੈਟ ਸਟਰੋਕ ਉਤੇ ਹੋਵੇਂ 
ਉਸ ਵਕਤ ਦੂਸਰਾ “ ਸਲੈਡਰ ਕੇਪਰੈਸ਼ਨ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੮$ 
ਸਟਰੋਕ ਵਿਚ ਹੋਵੇਗਾ, ਤੀਸਰਾ ਸਲੈੱ'ਡਰ 
ਅਗਸ਼ਾਸਟ ਸਟਰੋਕ ਕਰੇਗਾ ਅਤੇ ਚੌਥਾ 
ਸਲੈ'ਤਰ ਪਾਵਰ ਸਟਰੋਕ ਕਰੇਗਾ, ਇਸਤਰ੍ਹਾਂ 
ਫਾਇਰਿੰਗ 3, ੧ ੪, ੨. ਹੋਵੇ ਗਾ । 


੬ ਸਲੈਡਰ ਇੰਜਨ ਦਾ 
ਫਾਇਰਿੰਗ 


੬ ਸਲੈ'ਡਰ ਵਾਲੀ ਗੱਡ) ਵਿਚ ਦੋਂ 
ਸਲੇ'ਡਰ ਇਕੋ ਵਾਰੀ ਕੋਮ ਕਰਦੇ ਹਨ ਅਤੇ 
ਇਸਦੇ ਕਰੇਕ. ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਹਰ ਇਕ 
ਰੇਵੋਲਸ਼ਨ`ਵਿਚ ਤਿੰਨ ਐਕਸਪਲੋਯਨ ਹੁੰਦੇ 
ਹਨ ਇਕ ਐਕਸ੫ਲੋਯਨ ਦੇ ਪਿਛੇ ਸਟਰੋਕ 
ਦ ਦੋ ਤਿਹਾਈ ਹਿੱਸਾ ਗੁਜ਼ਰਨ 


( 


ਪਰ ਦੁਸਰੇ ਸਲੈ'ਤਰ ਨੂੰ ਸਪਾਰਕ ਮਿਲਦਾਂ 
ਹੈ ਅਤੇ ਏਸੇ ਤਰਾਂ ਬਾਕੀ ਦੇ ਸਲੈ'ਡਰ ਕੈਮ 
ਕਰਦੇ ਹਨ ਇਸ ਵਿਚ ਚਾਰ ਸਲੈ“ਡਰ ਇੰਜਨ 
ਨਾਲੋ” (ਜਿਦੇ ਵਿਚ ਹਰ ਇਕ ਸਟਰੋਕ ਦੇ 


ਖਤਮ ਹੋਨੇ ਪਰ ਤਾਕਤ ਮਿਲਦੀ ਹੈ) ਬਹਤੀ 


੮੯ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 


ਤਾਕਤ ਮਿਲਦੀ ਹੈ ਕਿਉ'ਕਿ ਐਕਸਪਲੋਯਨ 
ਦੀ ਤਾਕਤ ਸਟਰੋਕ ਦੇ ਖਤਮ ਹੋਨੇ ` ਪਰ ਸ਼ੁਰ 
ਸਟਰੋਕ ਨਾਲੋ` ਘਟ ਹੋਦੀ ਹੈ, ਇਸ ਲਈ 
ਇਸ ਵਿਚ ਗਾੜੀ ਸਾਫ ਔਰ ਅਛੀ ਤਾਕਤ 
ਵਾਲੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਇਸਦਾ ਫਾਇਰਿੰਗ ੧, ੫, ੨. 
੬, ੨, ੪ ਹੋਵੇਗਾ, ਔਰ ਇਸ ਦਾ ਫਾਇਰਿੰਗ 
ਇਸ ਤਰ੍ਹਾਂ ਵੀ ਹੋਵੇਗਾ ੧, ਓ, ੨, ੬, ੩, ਪ। 
ਛੇ ਸਲੈ'ਡਰ ਕਰੈ'ਕ ਸ਼ਾਫਟ ਨੂ ਕਈ ਤੀਕਿਆਂ 
ਨਾਲ ਬਨਾਇਆ ਗਿਆ ਹੈ। 


ਦਡੀਏਟਰ 





ਅਲ ਨੰਬਰ ੧੩] 


ਸਲੈ'ਡਰ ਵਿਚ ਗਰਮੀ ਅਕਸਪਲੌਯਨ 
ਦੀ ਵਜਾ ਨਾਲ ਪੈਦਾ ' ਹੈਦੀ ਹੈ ਜੇਹੜੀ ਕਿ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੮੯ 
ਝੋੜੇ ਹੀ ਚਿਰ ਵਿਚ ਸਲੈ'ਡ਼ਰ ਨੂੰ ਝਿਰਿਤਨਾ 
ਗਰਮ ਕਰ ਦਿੰਦੀ ਹੈ ਕਿ ਅਗਰ ਏਸ - ਗਰਮੀ 
ਨੂੰ ਰੋਕਿਆ ਨਾਂ ਜਾਵੇ ਤਾਂ ਸਾਰੇ ਸਲੈ'ਡਰਾਂ ਨੂੰ 
ਗਰਮ ਕਰ ਦੇਵੇ ਅਤੇ ਮੈ ਮੈਟਲ ਦਾ ਨਾਮ ਨਸ਼ਾਨ 
ਨਾ ਰੈਹਨੇ ਦੇਵੇ । 

ਸਲੈ'ਡਰ ਦੀ ਗਰਮੀ ਨੂੰ ਦੂਰ ਕਰਨ ਲਈ 
ਰੇਡੀਏਟਰ ਲਗਾਇਆ ਗਿਆਂ ਹੈ ਜਿਸਦੇ 
ਵਿਚ ਏਨਾ ਪਾਣੀ ਜਮਾ ਰੇ'ਹਦਾ ਹੈ ਜੇਹੜਾ 
ਕਿ ਕਾਫੀ ਤੌਰ ਸੇ ਸਲੇਡ਼ਰਾਂ ਦੇ ਇਰਦ ਗਿਰਦ 
ਚੱਕਰ ਖਾਂਦਾ ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ, । ਅਤੇ ਇੰਜਨ ਦੀ 
ਗਰਮੀ ਨੂੰ ਜ਼ਬ ਕਰ ਲੈੱਦਾ ਹੈ ਹੈ ਅਤੇ ਆਘ 
ਗਰਮ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਵਿਰ ਏਹ ਪਾਣੀ ਵਾ੫ਸ 
ਰੇਡੀਏਟਰ ਵਿਚ ਠੰਡਾ ਹੋਨ ਲਈ ਆਉਦਾ 
ਹੈ । ਰੇਡੀਏਟਰ ਵਿਚ ਛੋਟੀ ਛੇਟੀ ਨਲਕੀਆਂ 
(ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਹਵਾ ਨਾਲ -ਜਲਦੀ ਠੰਡੀ ਹੋਕੇ 
ਪਾਣੀ ਨੂੰ ਠੰਡਾ ਕਰ ਦੇਦੀਆਂ ਹਨ) ਲਗਾਈ 
ਜਾਂਦੀ ਹੈ । ਰੇਡੀਏਟਰ ਵਿਚ ਪਾਣੀ ਆਉਣ 
ਲਈ ਦੋ ਤੀਕੇ ਵਰਤੇ ਗਏ ਹਨ । ਇਕ ਪੰਮ੫ 


੯੦ ਮਫਰ ਰ(ਹਬਰ ਰ 
ਸਿਸੇਦੁਮ ਤੇ ਦੂਜਾ ਬਰਮੋ ਸਾਈਫਨ ਕੁਲਿੰਗ੍‌ 
ਸਿਸਟਮ । 
ਪੰਮ੫ ਸਿਸਟਮ 

ਇਹੈ ਉਪਰ ਦਸਿਆ ਗਿਆ ਹੈ ਕਿ ਪਾਣੀ 
ਦਾ ਚੌਕਰ ਇੰਜਨ ਦੀ ਗਰਮੀ ਨੂੰ _ਜਜ਼ਬ 
ਕਰਕੇ ਆਪ ਖਦ ਗਰਮ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਅਤੇ 
ਵਿਰ ਠੌਡਾ ਹੇਨ ਵਾਸਤੇ ਰੇਡੀਏਟਰ ਵਿਚ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ ਇਸ ਤਰ੍ਹਾਂ ਪਾਣੀ ਸਲੈ'ਡਰ ਦੇ ਇਰਦ 
ਗਿਰਦ ੫ਮ੫ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਦਬਾਓ ਡਾਲਕ 
ਰੇਡੀਏਟਰ ਦੀ ਚੋਟੀ ਪਰ ਪਹੋਚ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ। ੧ਸ ਪੰਮ੫ ਨੂੰ ਕੇਮ ਸ਼ਾਵਟ ਦੇ ਵੀਲ 
ਦੇ ਪਾਸ ਇਕ ਦਸਰਾਂ ਵੀਲ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਜੋ 
ਚਲਾਉਂਦਾ ਹੈ । 


ਸਾਈਫਨ ਕੁਲਿਲੰਗ 
ਜਿਸਟਮ। 
_ਇਸ ਤਰੀਕੇ /ਵਚ _ ੫੫ ਨਹੀਂ 


ਮੋਫਰ' ਰਹਿਬਰ ੯੧ 
ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ, ਬਲਕਿ ਪਾਣੀ ਗਰਮੀ 
ਦੇ ਕਾਰਣ -ਚੱਕਰ ਮਾਰਣ ਲਗਦਾ ਹੈ । ਇਸ: 
ਤਰੀਕੇ ਵਿਚ ਵਾਟਰ ਪਾਈ੫ ਹਮੇਸ਼ਾਂ ਵਡੇ 
ਕਤਰ ਵਿਚ ਔਰ ਸਿੱਧੇ ਵਰਤੇ ਜਾਂਢੇ ਹਨ, 
ਵਾਟਰ ਪਾਈ੫ ਦੇ ਵਿਚਕਾਰ ਰਬੜ ਦੀ 
ਪਾਈ੫ ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਤਾਕਿ ਗੱਡੀ ਦੇ ਚਲਨ ਦੇ 
ਵੇਲੋ ਟੁਟਨ ਤੋ ਬਚਿਆ ਰਹੇ ਤੇ ਖੋਲਣ 
ਵਿਚ ਸੁਖਾਲ ਰਹੇ । 

ਰੇਡੀਏਟਰ ਦੇ ਅੰਦਰ ਦੀ 

[1ਫਾਈ । 

ਬਹੁਤ ਚਿਰ ਤਕ ਪਾਣੀ ਦੇ ਵਰਤਨ ਨਾਲ 
ਰੇਡੀਏਟਰ ਮੇਲਾ ਹੈ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਵਾਟਰ 
ਜੈਕਟ ਵਿਚ ਮੈਲ ਜੈਮ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਜਿਸਦੇ 
ਸਬੱਬ ਨਾਲ ਜੈਕਟ ਦੀ ਤੈਹ ਤਕ ਪਾਣੀ 
ਆਪਣਾ ਅਸਰ ਨਹੀ' ਕਰ ਸਕਦਾ ੩ ਇੰਜਨ 
ਜਲਦੀ ਗਰਮ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । ਏਸ ਵਾਸਤੇ 
ਰੇਡੀਏਟਰ ਨੂੰ ਹੇਠਾਂ ਲਿਖ ਤਰੀਕੇ ਨਾਲ, 


੯੨ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 

ਸਾਫਾ ਕਰਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਦੋ ਪੱਡ ਕਾਸ਼ਟਕ 
ਸੇਡਾ, ਇਕ ਗੈਲਨ ਪਾਣੀ ਵਿਚ ਪਾਕੇ 
ਰੇਡੀਏਟਰ ਵਿਚ ੩੩ ਦਿਓ ਅਰ ਇੰਜੇਨ ਨੂੰ 
ਫਸਟ ਸਪੀਡ ਵਿਚ ਚਲਾਓ, ਤਾਂ ਕਿ 
ਪਾਣੀ ਵਿਚ _ ਅੱਛੀ ਤਰਾਂ ਜੋਸ਼ ਪੈਦਾ 
ਹੈ ਜਾਵੇ । ਇਸਦੇ ਪਿਛੋ ਸਾਰਾ ਪਾਣੀ ਕੱਢ 
ਦਿਓ, ਏਸੇ ਤਰਾਂ ਥੋੜੀ ਵਾਰ ਹੋਰ ਕਰੋ, ਤਾਕਿ 
ਪਾਣੀ ਦੀ ਗਰਦਸ਼ ਪੂਰੀ ਹੋ ਜਾਵੇ ਔਰ ਸੋਡੇ 
ਦਾ ਅਸਰ ਪਾਣੀ ਵਿਚ ਨਾਂ ਰਹੇ । 


ਰੇਡੀਏਟਰ ਫੈਨ 


ਟੱਦਰ,ਪਾਦੀ 
੨ ਇਛ 
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ਮੋਰਫ ਰਹਿਬਰ ੯ਤੇ 
ਕਰੈਕ ਸਾਰਟ ਦੇ ਕੇਸਿੰਗ ਦੇ ਬਾਹਰ /ਇਕ 
ਬੈਲਟ ਪੁਲੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ । ਏਹ ਪੁਲੀ. 'ਬੈਲਣ 
ਨੂੰ ਚਲਾਉ'ਦੀ ਹੈ ਜਿਸਦੇ ਨਾਲ ਫੇਨ ਰੇਡੀ- 
ਏਟਰ ਦੇ ਠੰਢਾ ਕਰਨ ਵਾਸਤੇ ਚਲਦਾ ਹੈ । 
ਦੇਖ ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੧੪। 


ਪਘਿਸ਼ਟਨ ਰਿੰਗ 


[ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੧੫] 





ਏਹ ਰਿੰਗ ਇਕ ਗੋਲ ਛਲੇ ₹ ਅਜ ਹੋਦਾ 
ਹੈ, ਔਰ ਕਾਸਟ ਆਇਰਨ ਦਾ ਬਨਿਆ ਹੁੰਦਾ 
ਹੈ, ਇਸ ਰਿੰਗ ਨੂੰ ਸਲੈ'ਡਰ ਵਿਚ ਠੀਕ ਫਿਟੇ 
ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਏ, `ਜੇ ਰਿੰਗ ਢਿੱਲਾ ਹੋਵੇਗਾ ਤਾਂ 
ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਪੁਹਾ ਨਹੀ ਰਕ ਸਕੇਗਾ, ਜੇ 
ਇਹ ਰਿੰਗ ਚੌੜਾ ਹੋਗਿਆ ਹੋਵੇ ਔਰ ਅਪਨੀ 
ਜਗਾ ਤੇ ਨ ਬੈਠਦਾ ਹੋਵੈ ਤਾਂ ਬੜੀ ਏਹਤਿਆਤ 


੯੪ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਨਾਲ ਸਾਫ ਇਕੋ .ਜਿਹਾ ਪੱਧਰਾ ਕਰਨਾ 
ਚਾਹੀਏ। ਦੇਖ ਸ਼ਕਰ ਨੰ: ੧੫। 


ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗ ਦੀ ਤਬਦੀਲੀ 

ਏਸ ਰਿੰਗ ਨੂੰ ਓਸ ਵੇਲੇ ਬਦਲਨਾ 
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਰਿੰਗ ਘਸਕੇ ਕਮ੫- 
ਰੈਸ਼ਨ ਨਾ ਰੋਕ ਸਕਦਾ ਹੋਵੇ ਉਸ ਦੀ ੫ਹਿ- 
ਚਾਨ ਏਹ ਹੈ ਕਿ ਰਿੰਗ ਦਾ ਓਹ ਹਿਸਾ ਜੇਹੜਾ 
ਸਲੈ'ਡ਼ਰ ਦੀ ਦੀਵਾਰ ਨਾਲ ਰਗੜ ਕਰ 
ਚਲਦਾ ਹੈ ਕਿਸੇ ਤਰਫ਼ ਤੋ ਕਾਲਾ ਹੋ ਗਿਆ 
ਹੋਵੇਗਾ, ਜਿਤਨਾ ਹਿਸਾ ਕਾਲਾ ਹੋਵੇਗਾ ਉਤਨੀ 
ਜਗਾ ਤੋ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਨਿਕਲਦਾ ਹੋਵੇਗਾ ਜੇ 
ਰਿੰਗ ਸਾਫ ਚਮਕਦਾਰ ਹੋਵੇਗਾ ਤਾਂ ਏਹ ਦੇਖਨਾਂ 
ਚਾਹੀਏ ਕਿ ਰਿੰਗ ਨੂੰ ਸਲੈ'ਡ਼ਰ ਵਿਚ ਫਿਟ 
ਕਰਕੇ ਉਸਦੇ ਸਿਰੇ ਤੋ" ੜਿਆਦਾ ਖੁਲ ਨਹੀਂ 
ਗੰਹੰਦੇ ਤੇ ਰਿੰਗ ਪਿਸਟਨ ਦੇ ਗਿਰਦ ਬਹ੩ 
ਢਿੱਲਾ ਨਾ ਹੋਵੇ ॥ 


ਜਿ ਸਜਦੇ ਰਗ ੯੫ 
ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗ ਉਤਾਰਨਾਂ 
ਤੇ ਚੜ੍ਹਾਉਠਾ _ 


੧੬] 


। ਸਿ 
ਲੇ 


[ਸ਼ਕਲ ਨੰ 





ਟੀਨ ਦੀਆਂ ਚਾਰ ਹੂ 
ਲੋਮੀ ਤੇ ਅਧੀ ।ਇੰਚੀ ਕਮ 
ਮੂੰਹ ਨੂੰ ਪਲਾਸ ਨਾਲ ਇੰਨਾ ਫੈਲਾਓ ਨ 
ਪਤੀ ਰਿੰਗ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਘੁਸਕੇ ਗੁਰੋਫ਼ ਦੇ ਉਪਰੋ' 
ਗੁਜ਼ਰ ਜਾਏ,ਇਸਤਰਾਂ ਿੰਗ ਦੇ ਦੋਹਾਂ ਸਿਰਿਆਂ 
ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਪਤੀਆਂ ਲੰਘਾਕੇ ਰਿੰਗ ਦੀ ਪਿਛਲੀ 
ਤਰਫ ਦੋਨੋ” ਹੱਥਾਂ ਦੀਆਂ ਉੱ'ਗਲੀਆਂ ਨਾਲ 
ਸਰਕਾਓ, ਜਦ ਰਿੰਗ? ਦੇ ਸਿਰੇ ' ਤੋਂ ਪਤੀ 


ਇ ਮੌਫਰ ਰਹਿਬਰ 

ਤਰਫ ਸਰਕੇਗੀ ਤਾਂ ਸਿਰਾ ਗਰੋਜ਼ ਦੇ 
ਅੰਦਰ -ਦਬਨਾ ਸ਼ੁਰੂ ਹੋਵੇਗਾ । ਇਸ ਤਰਾਂ 
ਦਜੀਆਂ ਪਤੀਆਂ ਵੀ ੮ਿਗ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਲੰਘਾ 
ਦਿਓ, ਹੁਨ ਅਛੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਪੈਹਲਾਂ ਦੋਨੋਂ ਪਤੀਆਂ 
ਨੂ ਪਿਛਲੀ ਤਰਫ ਸਰਕਾਉ'ਦੇ ਜਾਓ ਏਥੋਂ” 
ਤਕ ਕਿ ਰਿੰਗ ਸਾਰੇ ਬੈਨਿਓ' ਬਾਹਿਰ ਆ 
ਜਾਵੇ, ਤਾਂ ਇਸ ਰਿੰਗ ਨੂੰ ਪਿਸਟਨ ਦੇ 
ਉਪਰ ਵਾਲੀ ਤਰਫੋ` ਇਕੋ ਜੇਹਾ ਦਬਾਓ 
ਤਾਕਿ ਰਿੰਗ ਬਾਹਰ ਨਿਕਲ ਆਵੇ, ਕੇ ਨੀਚੇ 
ਵਾਲਾ ਰਿੰਗ ਨੀਚੈ ਨੂੰ ਅਸਾਨੀ ਨਾਲ ਨਿਕਲ 
ਸਕੇ ਤਾਂ ਉਧਰੋ' ਹੀ ਨਿਕਾਲ ਲਓ ਔਰ ਰਿੰਗਾਂ 
ਦੇ ਚੜਾਉਣ ਦੇ ਵੇਲੇ ਵੀ ਏਹੀ ਤਰੀਕਾ ਕੋਮ 
ਵਿਚ ਆਉਂਦਾ ਹੈ । ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ੧੬ ਵਿਢ 
ਇਸਨੂੰ ਦਖਾਇਆ ਗਿਆ ਹੈ । 


ਕਾਰਬਰੇਟਰ 


[ ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੧੭] 





ਮੋਟਰਕਾਰ ਵਿਚ ਕਾਰਬਰੇਟਰ ਨਹਾਇਤ 
ਫਾਇਦੇਮੰਦ ਤੇ ਕਾਟਆਮਦ ਪੁਰਸ਼ਾਂ ਹੈ, ਇਹ 
ਪਿਤਲ ਦਾ ਬਣਿਆ 0ਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਪੈਟਰੋਲ' 
ਨੂੰ ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਕੈਮ ਕੌਰਨ ਵਾਸਤੇ ਪੈਹਲਾਂ 
ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਵਿਚ ਲਿਆਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, 
ਤਾਕਿ ਹਵਾ ਪੈਟਰੋਲ ਵਿਚ ਸ਼ਰੀਕ ਹੋ ਜਾਵੇ । 
ਸੈਕਸ਼ਨ ਔਰ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਦੇ ਵੇਲੇ ਇੰਜਨ, 


ਦੀ ਗਰਮੀ ਨਾਲ ਗੇਸ. ਦੀ.ਸ਼ੂਰਤ ਵਿਚ ਹੈ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਕਾਰਬੂਰੋਟਰ ਦਾ ਕੰਮ ਪੈਟਰੋਲ ਦ 





ਵਿਚੋ ਪੈਟਰੋਲ ਦਵਾਰੇ ਰੇ ਦੀ ; ਤਰਹਾਂ ।_ ਨਿਕਲਦੀ 
ਹੈ ਅਤੇ ਚਾਰਜਿੰਗ ਸਟਰੋਕ ਦੇ ਵੇਲੇ ਹਵਾ ਆ 
ਕਰਕੇ ਪੈਟਰੋਲ ਨੂੰ ਅਪਣੇ ਸਾਬ ਲੈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਹੈ। 
ਜੈਟ ਵਿਚ ਪੈਟਰੋਲ ਫਲ ਟ.ਚੈਮਬਰ ਤੋਂ ਇਕ 





ਲੈਵਲ ਨਾਲ [ਲਿਆ ਹਾ ਨਿਆਂ ਹੈ, 
ਪੈਟਰੋਲ ਪਾਈ੫ ਦੇਕ ੨” ਫਲਟ ਚੈਮਬਰ 
ਤਕ ਲਿਆਉ'ਦੀ ਜਈ ਹੈ ਹੈ , ਜਿਸਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਤੋ 
ਟਰੋਲ ਆਂ ਕਰਕੇ ਨੀਤਲ ਸੀਟ ਤੱ ਗੁਜ਼ਰ 
ਕੈ ਫੱਲੋਂਟ ਦ॥ਬਤ ਵਿਚ ਪਹੈਚਦਾ ਹੈ। 
ਫਲੌਟ ਬੜਾ ੮੮੨ ਅਰ ਵੱਡਾ ਹੈਦਾ ਰੈ 
ਨੀਡਲ ਵਾਲ ਵੀ ਏਸੇ ਵਜ਼ਨ ਦੇ ਹਿਸਾਬ 
ਨਾਲ ਬਨਾਇਆ ਗਿਆ ਹੈ। ਏਹ ਢੋਨੋ ਹਿੱਸੇ 








ਜੋਇੰਟ ਗੱਲ ਲੀਵਰ ਨਾਲ ਤ=ਅਲਕ ਰੱਖਦੇ 
ਹਨ। ਜਿਸ ਵਕਤ. ਪੈਣਰੋਲ `ਚੈਂਮਬਰ ਵਿਚ 
ਆਕੇ ਫਲੌਟ ਨੂੰ ਚੋਠਾਉਨਾ ਸ਼ੁਰ ਕਰਦਾ ਹੈ 
ਔਰ ਪੈਟਰੈਲ ਜੈਟ ਦੇ ਲੈਵਲ ਤਕ ਪਹੁਚਦਾ 
ਹੇ ਤਾਂ ਪੈਟਰੋਲੇ ਆਉਨਾ ਬੈਦ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ 
ਕਿਉਕਿ ਵਾਲਵੇ ਅਪਨੀ ਜਗਾ ਉਤੇ ਬੈਠ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਜਿਉ” ੨ ਪੈਟਰੋਲ ਵਰਤਿਆ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਤਿਉ ੨ ਲੈਵਲ ਵੀ ਘਟ ਜਾਂਦੀ 
ਹੈ ਔਰ ਫਲੌਟ ਬੈਠਦਾ ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਜਦ 
ਲੀਵਰਾਂ ਉਤੇ ਬੈਠ ਜਾਂਦਾ, ਹੈ, ਤਾਂ ਨੀਡਲ 
ਵਾਲਵ ਨੂੰ ਉਠਾ ਦਿੰਦਾ ਹੈ ਜਿਸਤੋਂ ਪੈਟਰੋਲ 
ਅੰਢੇਰ ਆ ਜਾਂਦਾ ਦੀ 

ਕ:ਰਬੁਰੇਟੋਰ ਦੇ ਜੈਣ ਔਰ ਸਲੈ'ਡਰ ਦੇ 
ਵਿਚਕਾਰ । ਇਕ ਵਾਲ਼ ਹੈਦਾ ਹੈ।ਜਿਸ ਦਾ ਨਾਂ 
ਬਗਟਲ ਵਾਲ ਹੋਂਦਾ ਹੈ।'ਇਸਦਾ ਕੈਮ ਝੇਰ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਕਿ ਮਿਕਸਚਫ ਨੂੰ ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਵੱਧ 
ਘੱਟ ਨਾਂ ਜਾਨ ਦੇਵੇ । 








ਕਾਰਬਰੇਟਰ ਦੇ ਹਿੱਸੇ 


"ਕਲ ਨੰ: ੧੮] 











੮੪ .2. ਬੱਚੀ 1੧; 
₹੧ “%%%, ੬੯ 38੬੮੧ 


੪, 106" 


ਮੋਟਰ ਰਰਿਬਰ ੧੦ 
੨-ਵਲੌਟ ਚੈਮਬਰ । 
੩-ਜੈਟ ਚੈਮਬਰ । 

੪-ਇਨਲੈਟ ਪਾਈਪ । 

੬-ਪਲਿੰਜਰ । 

੭=-ਜੈਟ। 

੮-ਫਲੋਟ। 

੯-ਰਾਕਰ ਲੀਵਰ । 

੧੦-ਗਾਜ਼ ਫਿਲਟਰ । 
੧੧-ਏਅਰ ਪੋਰਟ। 
9੧੨-ਆੰਣੋ ਮੈਟਕ ਏਅੰਰ ਵਾਲ ! 
੧੩--ਹਾਂਟ ਵਾਣਰ ਜੈਕਟ । 

(੧) ਗੈਸ ਚੈਸਥਰ-ਕਾਰਬਰੇਟਰ ਵਿਚ 
ਓਹ ਹਿੱਸਾ ਹੈ ਜਿਸ ਜਗਾ ਪੈਟਰੋਲ ਦੀ ਗੈਸ 
ਬਨਦੀ ਹੈ । 

(੨) ਫਲੌਟ ਚੈਮਬਰ-ਉੱਸ ਹਿੱਸੇ ਲੂੰ 
ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ ਜਿਸ -ਵਿਚ- ਵੱਲੋਟ ਤਰਦਾ 
ਕਹਿੰਦਾ ਹੈ । 








(੫) ਏਅਰ _ਪਾਈਪ-ਉਹ 'ਪਾਈਪ੫ ਹੈ 
ਜਿਸਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਸੈਕਸ਼ਨ ਦੇ ਵੇਲੇਂ ਠੰਢੀ ਔਰ 
ਗਰਮ ਹਵਾ ਜੈਟ ਚੈ'ਬਰ ਵਿਚ ਜਾਂਦੀ ਹੈ। 

(੬) ਪਲੰਜਰ-ਇਸ ਲਈ ਰੈਂਦਾ ਹੈ ਕਿ 
ਇੰਜਨ ਸਟਾਰਟ ਕਰਨ . ਦੇ ਵੇਲੇ ਉੱਗਲੀ 
ਨਾਲ ਇਸ ਨੂੰ ਦਬਾਈਏ ਤਾਂ ਪੈਟਰੋਲ ਅੱਛੀ 
ਤਰਾਂ ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਵਿਚ ਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਅਤੇ 
ਵਿਲਤੁ ਹੋਕੇ ਇੰਜਨ ਅਸਾਨੀ ਨਾਲ ਸਟਾਰਟ 
ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 

(੭) ਜੈਟ--ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਦੇ ਦੂਸਰੇ ਹਿੱਸੇ 
ਵਿਚ ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਇਸ ਵਿਚ ਇਕ 
ਬਾਰੀਕ ਸਰਾਖ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਜਿਸ ਵਿਵੋਂ ਪੈਟਰੋਲ 
ਹਵਾ ਦੀ ਸ਼ਕਲ ਵਿਚ ਹੋਕੇ ਸਲੈ'ਡਰ. ਵਿਦ 








'ਘਹੈਚਦਾ ਹੈ। ਰ੍ 

(੮) ਫਲੋਟ-ਏਹ ਪੋਲਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, .ਦਿਭਦ 
ਵਿਚੋਂ ਦੀ ਨੀਡਲ ਵਾਲਵ ਗੁਜ਼ਰਿਆ ਜੋਇਿਆ 
ਹੂੰਦਾ ਹੈ। ਇਸ ਦਾ ਕੈਮ ਏਹ. ਹੋਂਦਾ - ਹੈ ਕਿ 
ਪੈਟਰੋਲ ਨੂੰ ਜੈਟ ਦੇ ਲੈਵਲ ਦੇ “ਬਰਾਬਰ ਰੰ 

(੯) ਰਾਕਰ ਲੀਵਰ--ਫਲੋਟ ਦੇ ਫ਼ਰੀਏ' 
ਨੀਡਲ ਵਾਲ ਨੂੰ ਖੋਲਦਾ ਤੇ ਬੈਦ ਕਰਦਾ ਹੈ । 

੧੦ ਗਾਸਜ਼ ਫਿਲਟਰ--ਇਸ ਦਾ ਕੋ# ਏਹ 
ਹੈ ਕਿ ਪੈਟਰੋਲ ਨੂੰ ਛਾਣਕੇ ਕਰਬੁਰੇਟਰ ਵਿਚ 
ਜਾਣੇ ਦੇਵੇ । 

(੧੧) ਏਅਰ _ਪੋਰਟ--ਜਿਸ ਵੇਲੇ 
ਸਲੈ'ਡਰ ਵਿਚ ਸੈਕਸ਼ਨ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਉਸ ਵੇਲੇ 
ਜੈਟਤੋ' ਪੈਟਰੋਲ ਐਰ ਏਅਰ ਪੋਰਟ ਤੋ' ਹਵਾ 
ਇਨਲੈਟ ਪੋਰਟ ਦੇ ਫ਼ਰੀਏ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । 

(੧੨) ਆਟੋ ਮੈਟੌਕ ਏਅਰ ਵਾਲ ਜਿਸ 
ਵੇਲੇ ਇੰਜਨ ੩ਜ-ਚਲਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਸਲੈ'ਭਰ 
ਵਿਚ ਸੈਕਸ਼ਨ ਬਹੁਤ ਜਿਆਦਾ ਹੈਦਾ ਹੈ, ਜਿਸ 
ਤੋਂ ਆਟੋ ਮੈਟਕ ਏਅਰ ਵਾਲ ਖੁਲਕੇ ਬਾਹਰ 








#ਊ੨੭ਓ ਜਦ 
'ਰਸੱਤ ਦਾ ਤਾਕਿ ਉਮਦ ਕੀਆ 
ਹਾਸਲ ਧੋਵੇ। 

(੧੩) ਹਾਟ ਵਾਟਰ ਜੈਕਟ-ਏਹ ਜੇਕਟ 
ਗੈਸ ਔਟ ਜੈਟ ਦੇ ਪੈਟਰੋਲ ਨੂੰ ਸਰਦੀ ਤੋ” 
ਬਚਾਉਣ ਦੇ ਵਾਸਤੇ ਗੈਸ ਚੇਮਬਰ ਵਿਚ 
ਚਾਰੋ' ਤਰਫ ਹੁੰਦੀ ਹੈ, ਕਈਆਂ ਜੈਕਟਾਂ ਵਿਚ 
ਗਰਮ ਪਾਣੀ ਸਰਕੂਲੇਟ ਕਰਦਾ ਹੈ ਅਤੇ 
ਕਈਆਂ ਵਿਚ ਅਗਜ਼ਾਸਟ ਗੈਸ ।: 

ਕਾਰਬਰੇਟਰ ਵਿਚ ਠੰਢੀ ਤੇ 


ਗਰਮ ਹਵੇਂ ਦਾ ਵਰ੨੦>ਾ 

ਜੇਟ ਦੇ ਪੈਟਰੋਲ ਦੇ ਨਾਲ ਅਗਸ਼ਾਸਟ 
ਪਾਈਪ ਦੇ ਸ਼ਰੀਏ ਹਵਾ ਨੂੰ ਗਰਮ ਕਰਕੇ 
ਵਰਤੀਦਾ ਹੈ ਏਅਰ _ਪਾਈ੫ ਦੇ _ਸਾਮੁਣੇ 
ਅਗਫ਼ਾਸਟ ਪਾਈ੫.ਲਗਾ ਹੋਦਾ ਰੈ ਜਦ 
ਸੈਕਸ਼ਨ ਦੇ ਵੇਲੇ ਏਅਰਪਾਈਪ ਬਾਹਰ ਦੀਟ 
ਬਿਚਦੀ ਹੈ, ਤਾਂ ਅਗਸ਼ਾਸਟ ਪਾਈ੫ ਦੇ ਨਾਲ 














__ ਠੰਡੀ ਹਵਾ ਜੈਣ ਦੇ ਪੈਟਰੋਲ ਦੇ ਸਾਥ 
'ਮਲਾਨ ਵਾਸਤੇ ਬਰਾਟਲ ਗੇਟ ਖੋਲਿਆ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ ਅਤੇ ਗਰਮ ਹਵਾ ਦੀ ਜਗਾ ਠੰਡੀ ਹਵਾ 
ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਵਿਚ ਦਾਖਲ ਹੁੰਦੀ ਹੈ। 

ਇਸ ਠੰਡੀ ਹਵਾ ਨੂੰ ਗਰਮ ਮੌਸਮ ਵਿਚ 
ਤੇ ਗਰਮ ਹਵਾ ਨੂੰ ਸਰਦੀ ਦੇ ਮੋਸਮ ਵਿਚ 
ਵਰਤਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 


ਮਿਕਸ਼ਚਰ 
ਇੰਜਨ ਦੀ ਤਾਕਤ ਵਧਾਨ ਤੇ ਅਛਾ ਕੋਮ 
ਹੋਨੇ ਵਾਸਤੇ ਮਿਕਸਚਗ ਦਾ ਠੀਕ -ਜ਼ੇਣਾ ਬੜਾ 
ਸ਼ਰੂਰੀ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਖੈਟਰੋਲ ਤੇ ਹਵਾ ਦਾ ਠੀਕ 
ਐਡਜਸਟਮੈੱ'ਟ ਰਖਨਾ ਮਿਕੰਸਚਰ _ਕਹਾਉ'ਦਾ 
ਹੈ, ਮਿਕਸਚਰ ਦੀਆਂ ਕਿਸਮਾਂ:-- 


₹-ਪਰਾਪਰ ਮਿਕਸਚਰ 








ਰਚ ਮਿਕਸਚਰ 
ਹਵਾ ਘਟਤੇ ਪੈਟਰੋਲ ਜ਼ਿਆਦਾ ਹੋਵੇ ਤਾਂ 
ਉਸਨੂੰ ਰਿਚ ਮਿਕਸਚਰ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ, ਇਸਦੇ 
ਸਬਬ ਨਾਲ ਕਮਬਿਸਚਨ ਚੈਮਸ਼ਰ ਸਲੈ'ਡ਼ਰ ਤੇ 
ਪਿਸਟਨ ਵਾਲਵ ਜਲਦੀ ਮੈਲੇ ਹੋ ਜਾਂਦੇ ਹਨ। 
ਅਤੇ ਪੈਟਰੋਲ ਵੀ ਬਹੁਤਾ ਖਰਚ ਹੈਦਾ ਹੈ 
ਇਜਨ ਦਾ ਗਰਮ ਹੋਨਾ ਤੇ ਵਾਲਵ ਸੀਟ ਦਾ 
ਖਰਾਬ ਹੋਨਾ ਰਿਚ ਮਿਕਸਢਰ ਦੇ ਸਬਬ ਨਾਲ 
ਜ਼ੀ ਰੁਢਾ ਹ ਹੈ। 
੩-ਵੀਕ ਮਿਕਸਚਰ 
_ ਹਵਾ ਬਹੁਤੀ ਤੇ ਪੈਟਰੋਲ ਘਟ ਹੋਵੇ ਤਾਂ 
ਉਸਨੂੰ ਵੀਕ ਮਿਕਸਚਰੇ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ । ਇਸਦੇ 
ਸਬਬ ਨਾਲ ਕਾਰਬਰੇਫਰ ਵਿਚ ਬੈਕ ਫਾਇਰ 


ਦਾ ਹੈ ਕਿਉਂ ਕਿ ਗੈਸ ਸਲੈਡਰ ਵਿਚ ਹੌਲੀ 








ਕਾਰਬਰੇਵਰ "ਅਰ ਵੋ 


ਤਰੀਕਿਆਂ ਨਾਲ ਜਾਨ 

ਪੈਟਰੋਲ ਹਮੇਸ਼ਾ ਟੈ'ਕ ਤੋਂ ਕਾਰਬਰੇਟਰ' 
ਵਿਚ ਦੋ >ੈਕਿਆਂ ਨਾਲ ਪਹੈਚਾਇਆ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ, ਇਕ ਗਰੈਵੇਟੀ ਫੀਡ ਸਿਸਟਮ ਔਰ ਦੂਸਰਾ 
ਪਰੈਸ਼ਰ ਫੀਡ ਸਿਸਟਮ। 


ਗਰੈਵੇਟੀ ਫੀਡ, ਸਿਸਟਮ 
ਇਸ ਸਿਸਟਮ ਵਿਚ _ਪੇਫਰੋਲ ਟੇਕ 

















ਤਰ ਰੇ । ਵਿਚ ਇਕ ' ਛੋਟਾਂ ਜਿਹਾ ਪਾਈਪਧ'ਹੈਂਦ 
ਹੈ ਜਿਸਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਪੈਟਰੋਲ ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਤਕ 
ਪਹੇਚਦਾ ਹੈ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਮੋਟਰਕਾਂਰ ਸਵਰ ਕਰ 
ਚੁਕੇ ਤਾਂ ਉਸ ਕਾਕ ਨੂੰ ਜੇਹੜਾ ਪੈਟਰੋਲ ਟੈਕ 
ਦੇ ਹੇਠ ਲਗਾਂ ਦੂ - ਹੈ, ਬਦ ਗਰ: ਦੇਨਾ 
ਚਾਹੀਏ ਤਾਕਿ ਪੈਟਰੋਲ ਜ਼ਾਇਆ ਨਾ ਹੋਵੇ । 
ਇਸ ਸਿਸਟਮ ਵਿਚ ਟੈੱਕ ਵਿਚ ਬਾਹਰ ਦੀ 
ਹਵਾ ਆਉਨੇ ਵਾਸਤੇ ਇਕ ਸੁਰਾਖ ਹੁੰਦਾ ਹੈ 
ਅਤੇ ਇਸ ਤਰੀਕੇ ਵਿਚ ਜੇ ਪੇਫਰੋਲ ਦੈੱਕ 
'ਵਿਚ ਘਟ ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਚੜ੍ਾਈ ਦੁ ਵੈਲੇ ਮੋਟਰ- 
ਕਾਰ ਨਹੀ ਚੜ੍‌ ਸਕੇਗੀ ਕਿਉਕਿ _ਕਾਰਬ- 
ਰੋਟਰ ਟੇਕ ਨਾਲੋ” ਉਚਾ ਰੋ ਜਾਵੇਗਾ ਅਤੇ 
ਇਸ ਵੇਲੇ ਮੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ ਉਲਟਾ ਕਰਕੇ 
ਚਲਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 


_ਖਰੈਸ਼ਰ ਫ਼ੀਡ ਸਿਸਟਮ ਰ 


_ ਇਸ ਸਿਸਟਮ ਵਿਚ- ਖੋਟ 
ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਨਾਲੋਂ" _ ਨੀਵਾਂ 

















ਮੰਢਰ ਰਹਿਬਰ ੧੦ 
ਵਟੱਜੋਲ ਕਾਰਬ੍ਰੇਟਰ ਵਿਚ ਇਕ ਪੰਮੁਪ ਦੇ 
ਸ਼ੌਰੀਏ ਪਹੁੰਚਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਜੇਹੜਾਂ ਕਿ 
ਡੈਸ਼ ਬੇਰਡ ਜਾਂ ਫੁਟ ਬੋਰਡ ਵਿਚ ਲਗਾ ਹੁੰਦਾ. 
ਹੈਂ । ਇਸ ਪੰਮ੫ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ _ਪੇਫਰੋਲ ਟੈੱਕ 
ਵਿਚ ਹਵਾ ਦਿਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਇਹ ਹਵਾ: 
ਪੈਟਰੋਲ ਉਤੇ ਫੈਲ ਕੇ ਦਬਾਓ ਭਾਲਦੀ ਹੈ 
(ਇਸ ਦਬਾਓ ਦਾ ਨਾਮ ਪਰੈਸ਼ਰ ਹੈ) ਅਤੇ 
ਪੈਟਰੋਲ ਨੂੰ ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਤਕ ਪਹੰਚਾਉ'ਦੀਹੈ। 


ਸਾਈਲੀ'ਸਰ 


[ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੧੯] 








ਮੋਟਰਕਾਰ ਦੀ-ਸੜੀ ਹੋਈ ਤੇ ਤੇ ਬੋਕਾਰ ਰੈ ਗੈਸ 


ਅਗਸ਼੍ਾਸਟ ਪੋਰਟ ਵਿਚੋਂ ਤਸਗਸ਼ਾਸਟ ਖਾਈ 
ਢੇ ਸ਼ੋਰੀਏ ਸਾਈਲੇ'ਸਰ _ਵਿਜ਼ ਚਲੀ 








ਵੀਲੇਪੋਲ ਵਿਚ ਬਾਰੀਂਕ ਬਾਰੀਕ ਸੂਰਾਖ 
ਹੁੰਦ ਰਾ ਜੇਹੜੇ ਕਿ ਘੇਢ ਵਰ ਪੇਚ 
ਦੀ _ਰੁਕਾਵਣ ਨਾਲ ਸਿਸ ਪੋਲ ਦੇ ਅੰਦਰ 
ਹੋਰ ਪਲੇਟਾਂ ਲੱਗੀਆਂ ` ਹੋਦੀਆਂ ਹਨ ,ਇਸ 
ਕਾਰਨ ਕਰਕੇ ੇ ਸਾਈਲੈੱਸਰ ਗੈਸ ਦੀ ਹਵਾ ਨੂੰ 





ਰੱ _ ਵਰਤਿਆ ਜਾਂਵੇ ਤਾਂ 
ਵ। ਸਾਲ ਤਕ ਸਾਈਲੈ'ਸਰ ਨੰ ਸਾਫ ਕਰਲੇ 
ਸ਼ਰਬਤ ਨਹੀ ਹੁੰਦੀ ਨਹੀ ਤਾਂ ਇਕ ਸਾਲ 
ਵਿਚ ਇਕ ਵਾਰ ਜ਼ਰੂਰ ਬਰ ਜ਼ਰੂਰ ਸਾਂ 
ਕਰਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਕਿ ਇੰਜਨ ਗਰਮ 
ਨਾਂ ਹੈ ਜਾਂਦ%ਹ ਕਰੇ ਤੇ ਨਾਲੇ ਗੈਸ ਸੁਖਾਲੀ 











ਅਗਨ ]ਸ਼ਨ 
ਮੋਦਭਕਾਰ ਦੇ ਹੋਰਨਾਂ ਰਿੱਸਿਆ ਨਾਲੋ” 
ਅਗਨੀਸ਼ਨ ਦਾ ਸਮਝਨਾ ਬੋੜਾ ਜ਼ੇਰੂਠੀ ਤੇ 
ਮੁੱਸ਼ਕਲ ਭੀ ਹੁੰਦਾ ਹੈ। । ਸਲੈ'ਡਰ ਵਿਢ ਜੇਹੜੀ 
ਹਵਾ ਝੇ ਪੈਟਰੋਲ ਦੇ ਮਿਲਨ ਨਾਲ ਗੈਸ 
ਬਣਦੀ ਹੈ ਉਸਨੰ ਅੱਗ ਲਗਨਾ _ਸਖਾਰਕ ਦੇ 
ਜ਼ਰੀਏ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । ਪੈਹਲੇ ਪੈਹਲ ਜੇਹੜਾ 
ਤਰੀਕਾ ਵਰਤਿਆ ਗਿਆ ਸੀ ਉਸਦਾ ਨਾਮ 
[ਟਉਬ ਅਗਨੀਸ਼ਨ ਰਖਿਆ ਗਿਆ ਸੀ, 
ਕਿਉਕਿ ਓਹ ਤੀਕਾ ਨਾਮਨਸਾਬ ਸੀ ਇਸ 
ਵਜਾ ਸੇ ਉਸਦੀ ਜਗ੍ਹਾ _ਅਲੈਂਕਟ੍ਕ 
ਅਗਨ]ਸ਼ਨ ਵਰਤਿਆ ਗਿਘ੍ਰਾਂ । 
ਮੋਟਰਕਾਰ ਵਿਚ `ਅਲੈਕਟਰਿਕ ਕਰੈਟ 
ਰਾਂਲਲ ਕਰਣ ਵਾਸਤੇ. ਐਕੀਉਮੂਲੇਟਰ ਯਾ 
ਮੰਗਨੰਟੋ ਵਰਤਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 





(੦੦ % ੩281 





ਅਲੈਕਟਾਰਕ ਕਰੇਟ ਹਾਸਲ ਕਰਨ 
ਵਾਸਤੇ ਐਕੀਉਮ&ੋਟਰ ਵਰਤਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ 
ਅਤੇ ਇਸਦੇ ਹਿਸੇ ੦ ਹਨ:-- 

(੧) ਪਾਜ਼ੇਟਿਵ ਪਲੇਟ । 

(੨) ਨੈਗੇਟਿਵ ਪਲੇਟ । 

(੩) ਡਾਈਨਟ ਸਲਫੂਰਕ ਐਸਿਡ । 

(੧) ਪੋਜ਼ੇਟਵ ਪਲੇਟ--ਇਸ ਦਾ ਰੋਗ 
ਛੁਰਾ ਤੇ ਥੋੜਾ ਸੁਰਖੀ ਵਾਂ ਗਰ ਹੈਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਏਹ 
ਪਲੇਟਾਂ ਸ਼ੀਸ਼ੇ ਦ1੪/ ੮& 1320 ਹੋਈਆਂ ਹੁੰਦੀਆਂ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬੰਚ ੧ਬੋਕ 
ਹਨ । ਇਨ੍ਹਾਂ ਪਲੇਟਾਂਵਿਚਕਾਰ ਤਿੰਨ ਕੇਨੇ ਛੇਕ 
ਹੋਦੇ ਹਨ, ਇਨ੍ਹਾਂ ਛੇਕਾਂ ਵਿਚ ਸਧੂਰ ਪੀਸਟ 
ਦੀ ਤਰਾਂ ਭਰਿਆ ਹੁੰਦੀ ਹੈ। ਪੋਫ਼ੇਟਿਵ 
ਟਰਮੀਨਲ ਜਮਾਂ ਦੇ (-! ਨਸ਼ਾਨ ਤੋਂ 
ਮਾਲੂਮ ਹੈਦੀ ਹੈ । 


(੨) ਨੈਗੇਟਿਵ ਪਲੰਟ--ਹੁਬਹ ਪੰਸ਼ੇਟਿਵ 
ਪਲੇਟਾਂ ਵਾਂਗਰ ਹੈੰਦਾਂ ਹੈ ਇਸ ਵਿਚ ਵੀ ਓਹੋ 
ਹੀ ਪੀਸਟ ਭਰੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਇਸ ਦਾ ਰੈਗੋ 
ਭੁਰਾ ਤੇਕਾਲਾ ਹੁਦਾ ਹੈ, ਨੰਗੇਟਿਵ ਟਰਮੀਨਲ 
ਨਫੀ ਦੇ (- -) ਨਸ਼ਾਨ ਨਾਲ ਮਲੂਮ ਕੀਤਾ 
ਜਾਂਦ' ਹੈ। 


(੩) ਡਾਈਲੂਟ ਸਲਫੂਰਕ ਐਸਡ ਏਹ 
ਦੋਨੋ` ਪਲੇਟ” ਡਾਈਲਟ ਸਲਵਫੁਰਕ ਐਸਡ 
ਵਿਚ ਡਬੀਆਂ ਰਹਿੰਦੀਆਂ ਹਨ , 


ਯੀਕ ਮੋਟਰ ਰ/ਹਬਰ 
ਡਰਾਈ ਬੈਟਰੀ 
ਥ < ੪ 
ਏਹ ਬੈਟਰੀ ਖੁਸ਼ਕ 
ਤੇਸ਼ਾਬਾਂ ਨਾਲ ਬਨਾਈ 
ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਏਹ 
ਬੈਟਰੀ ਬਹੁਤ ਚਿਰ ਤਕ 
ਰੱਖਣ ਨਾਲ ਕਮ ਨਹੀ 
ਦੇ'ਦੀ, _ਏਸ ਵਾਸਤੇ 
ਇਸਦੇ ਹਰ ਇਕ ਸੀਲ 
ਵਿਚ ਬਾਰੀਕ ਬਾਰੀਕ ਸੁਰਾਖ ਹੁੰਦੇ ਹਨ, 
ਕਈਆਂ ਵਿਚ ਇਕ ਵੱਡਾ ਰਾਖ ਹੈਦਾ ਹੈ। 
ਇਸ ਸੁਰਾਖ ਵਿਚ ਪਾਣੀ ਪਾਉਣ ਨਾਲ 
ਬੈਟਰੀ ਫੇਰ ਕਮ ਦੇਣ ਲੱਗ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਅਤੇ 
ਏਹ ਬੈਟਰੀ ਡਿਸਚਾਰਜ ਹੋਣ ਦੇ ਪਿਛੋ ਕੋਮ 
ਦੇਣ ਵਾਲੀ ਨਹੀ ਰਹਿੰਦੀ । 
ਸ੧ਘਾਰਕਿੰਠ। ੫ਘਲੱਰ) 
ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗ-ਏਹ ਇਨਲੇਟ ਕੈ੫ 
ਵਿਚ ਇਨਲੌਟ ਰਬਰ ਦੀ ਜਗਾ ਫਿੱਟ ਹੁੰਦਾ 





ਮੋਣਰ ਰਹਿਬਰ ੧੧੫ 
ਹੈ, ਇਸ ਵਿਚ ਬਿਜਲੀ ਦੀ ਕਟ ਕੌਇਲਾਂ 
ਵਿਚੋ ਆਕੇ ਪਿਸਟਨ ਦੇ ਸਿਰ ੫ਰ `ਗੈਸ ਨੂੰ 
ਜਲਾਂਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਏਹ ਕਈਆਂ ਪੁਰਜ਼ਿਆਂ 
ਨਾਲ ਬਣਿਆ ਹੋਦਾ ਹੈ ਜੋ ਹੇਠਾਂ ਲਿਖ ਜਾਂਦੇ 
ਹਨ :- ਰ 

੧-ਟਰਮੀਨਲ । 
੨-ਬਰਾਸਨੰਟ । 
੩--ਫੀਵਰ ਵਾਸ਼ਰ । 
੪--ਪੋਰਸਲੇਨ । 
੫-ਮੋਟਲ ਣੀਉਬ ।, 
੬-ਮਾਈਕਾ ਟੀਉਬ । 
੭--ਸਟੀਲ ਬੋਡੀ । 
੮-ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪੋਆਇੰਟ । 
੯-ਐਸਵਿਲ ਟੀਉਬ । 

੧ ੦-ਬਰਾਸ ਗਲੈਤਸ'। 

"$ 2੨, ੬ 


ਕਡੇ ਸਰ 
ਬਿਜਲੀ ਦੀ ਤਾਕਤ ਨੂੰ ਵਧਾ ਦੇਂਦਾ ਹੈ, 


੧੮੧ ੬ ਮੋਫਰ ਰਹਿਬਰ 


ਰੋਗ ਦੇ ਦੋ ਵਰਕੇ ਇਨਸੂਲੋਟ ਕੀਤੇ ਹੋਏ ਸੋਮ 
ਰੋਗ਼ਨੀ ਕਾਗਜ਼ ਵਿਚ ਲਪੇਟੇ ਹੁੰਦੇ ਹਨ, 

ਹਰ ਇਕ ਵਰਕਾ ਅਲੈਹਦਾ ਅਲੈਹਦਾ ਤਾਰਾਂ 
ਨਾਲ ਜੋੜਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । ਟੇਨਸ਼ਨ ਮਗਨੈਟ 
ਵਿਚ ਇਸਦਾ ਹੈਣਾ । ਬਹੁਤ ਸ਼ਰੁਰੀ ਹੈ । 


ਟਰੈਮਲਰ 
ਏਹ ਕਈ ਪ੍ਰਸ਼ਿਆਂ ਨਾਲ ਬਨਿਆ ਹੋਂਦਾ 
ਜੇਹੜਾ ਕਿ ਠਇਲ ਬਕਸ ਦੇ ਬਾਹਰ 
ਵਿਵਨਾਹਟ ਦੀ ਅਵਾਜ਼ ਕਰਦਾ ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ। 
ਇਸਦੀ ਵਜਾ ਨਾਲ ਕਰੈਟ ਬੜੀ ਤੇਸ਼ੀ ਨਾਲ 
ਸਰਕੁਲੇਟ ਕਰਦੀ ਹੋਈ ਰੁਕ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਜਿਸ 
ਨਾਲ ਸਪਾਰਕ ਪਦਾ ਹੈਦਾ ਹੈ ਜੇਹੜਾ ਇਕ 
ਲਕੋਡ ਵਿਚ ਤਿੰਨ ਸੇ ਵਾਰੀ ਸਪਾਰਕ ਪੈਦਾ 
ਕਭ੮ ਹੈ । 
ਇਨਸੁਲੇਟਿਡ ਵਾਇਰ 

ਏ੮ ਬਾਠੀਕ ਤਾਨ ਤਾਂਬੇ ਦੇ ਬਨੇ ਹੁੰਦੇ ਹਨ 

ਏਨਾਂ ਦੇ ਉੱਪਰ ਰਬੜ ਚੜ੍ਹੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਤਾਰਕ 


(੯11' 


ਮੋਫਰ ਰਹਿਬਰ ੧ ੧£ 

ਮਸ਼ੀਨ ਦੇ ਕਿਸੇ ਹਿੱਸੇ ਨਾਲ ਨ ਲੱਗੇ, ਅਗਰ 
ਕਿਸੇ ਲੋਹੇ ਨਾਲ ਲੱਗ ਜਾਵੇਗੀ ਤਾਂ 'ਕਰੈਟ 
ਨਿਕਲ ਜਾਵੇਗਾ। ਓਹ ਤਾਰ ਜੇਹੜੀ ਸੈਕੇਡਰੀ 
ਕੌਇਲਾਂ ਵਿਚੋ ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗ ਤਕ 
ਲਿਆਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਉਸ ਉਤੇ ` ਇਨਸਲੂਸ਼ਨ 
ਜਿਆਦਾ ਹੋਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ, ਰਿਉ'ਕਿ 
ਅਲੈਕਟਿ੍‌ਕਸਿਟੀ ਦਾ ਪਰੈਸ਼ਰ ਜਿਸ ਕਦਰ 
ਜ਼ਿਆਦਾ ਹੋਵੇਗਾ ਉਤਨਾ ਹੀ ਕਰੋਟ ਨੂੰ ਬਚਾ- 
ਉਣ ਲਈ ਇਨਸਲੁਸ਼ਨ ਜਿਆਦਾ ਚਾਹੀਦਾ! 
ਹੈ । ਏਨ੍ਹਾਂ ਤਾਗ ਉਤੇ ਅਗਰ ਇਨਸਲਸ਼ਨ 
ਕਿਸੇ ਜਗਾ ਤੋ ਉਤਰ ` ਜਾਵੇਗਾ ਤਾਂ ਬਿਜਲੀ 
ਜ਼ਾਇਆ ਹੋ ਜਾਵੇਗੀ ਯਾਨੀ ਅਪਨਾਂ ਅਸਲੀ 
ਰਸਤਾ ਛੱਡਕੇ ਲੋਹੇ ਵਿਚ ਚਲੀ ਜਾਵੇਗੀ, 
ਅਪਨਾ ਰਸਤਾ ਛੱਡਕੇ ਬਿਜਲੀ ਦਾ ਕਿਸੈ 
ਦਸਰੇ ਰਸਤੇ ਉਤੇ ਜਾਣ- ਨੂੰ ਸ਼ਾਫਟ ਸਰਕਟ 
ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ । 


%੧੮ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 


ਵਾਇਰਿੰਗ ਦਾ ਤਰੀਕਾ ਲੋਟੈੱਸ਼ਨ 
ਵਾਇਰ ਨਾਨ 

ਜਿਸ ਵਕਤ ਪੈਹਲਾ ਪਿਸਟਨ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ 
ਸਟਰੋਕ ਖਤਮ-ਕਰ ਲੈਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਕੋਟੈਕਟ 
ਮਕਰ ਸੈਗਮਿੰਟ ਢੀ ਵਾਇਰਾਂ ਨਾਲ ਜਾਂ 
ਕਮੀਓਟੇਟਰ ਦਾ ਰੁਲਰ ਕਿਸੇ ਸੈਗਮੈ'ਟ 
ਨਾਲ ਜ਼ਰੂਰ ਮਿਲਿਆ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਇਸ 
ਸੈਗਮੈਂਟ ਦਾ ਵਾਇਰ ਪਹਿਲੇ ਕੋਇਲ ਨਾਲ 
ਜੋੜ ਦਿਓ ਅਤੇ ਜਿਸੇ ਤਰਫ ਨੂੰ ਰੁਲਰ ਫਿਰੇ. 
ਉਸ ਤਰਫ ਦੇ ਵਾਇਰਾਂ ਨੂੰ ਸਲੇ'ਡਰ ਦੇ 
ਫਾਇਰਿੰਗ ਨੰਬਰ ਦੇ ਮਆਫਿਕ ਜੋੜ ਦਿਓ । 
ਪੈਹਲੇ ਕੋਇਲ ਦੇ ਵਾਇਰ ਜੋੜਨ ਦੇ ਪਿਛੋਂ 
ਤੀਸਰੇ ਕੋਇਲ ਨਾਲ ਅਰ ਤੀਸਰੇ ਸੈਗਮਿੰਟ 
ਦਾ ਵਾਇਰ ਚ₹੩ ਕੋਇਲ ਨਾਲ ਤੇ ਚੋਥੇ 
ਸੈਗਮੇ'ਟ ਦਾ ਵਾਇਰ -ਦੂਸਰੇ ਕੋਇਲ ਨਾਲ 
ਮਿਲਾ ਦੇਣਾ ਚਾਹੀਏ । 


ਰ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੧੬ 
ਵਾਇਰਿੰਗ ਦਾ ਤਰੀਕਾ ਹਾਈ 
ਟੈਨਸ਼ਨ ਵਾਇਰ ਨਾਲ 

ਜਿਸ ਵਕਤ ਕੋਈ ਪਿਸਟਨ ਕਮਪਰੋਸ਼ਨ 
ਸਟਰੋਕ ਖਤਮ ਕਰ ਚਕੰਦਾ ਹੋਵੇ, ਤਾਂ ਸ਼ਰਰ 
ਕਿਸੇ ਸੇਗਮੇਂਟ ਦਾ ਤਾਅਲਕ ਕਿਸੇ ਕੋਇਲ 
ਨਾਲ ਹੋਵੇਗਾ ਇਸ ਵਾਸਤੇ ਜੇਹੜਾ ਸੇਗਮੇ`ਟ 
ਜਿਸ ਕੋਇਲ ਨਾਲ ਤਾਅਲਕ ਰਖਦਾ ਹੋਵੇਗਾ 
ਓਹੇ ਹੀ ਕੋਇਲ ਉਸ ਸਲੈ'ਡਰ ਨੂੰ ਸਪਾਰਕ 
ਦੇਵੇਗਾ, ਅਬ ਸੁਲੈ'ਡਰ ਨੰਬਰ 3 ਨੂੰ ਫਾਇ- 
ਰਿੰਗ ਪੋਆਇੰਟ ਉਤੇ ਲਿਆਓ, ਅਤੇ ਦੇਖੋ ਕਿ 
ਕੇਹੜਾ ਸੈਗਮ'ਟ ਕਿਸ ਵਾਇਰ ਨਾਲ 
ਮਿਲਿਆ ਹੋਇਆ ਹੈ, ਜਾਂ ਕੇਹੜੇ ਸੈਗਮੇ'ਟ 
ਨੂੰ ਸਟੀਲ ਰੁਲਰ ਟਚ ਕਰਦਾ ਹੈ, ੫ਰ ਓਸੇ 
ਸੈਗਮੈਂਟ ਨਾਲ ਜੋੜਿਆ ਰੋਇਆ ਵਾਇਰ 
ਪੈਹਲੇ ਕੋਇਲ ਨਾਲ. ਮਿਲਾ ਦੇਨਾ ਚਾਂਹੀਏ 
ਅਤੇ ਕੋਇਲ ਦਾ ਹਾਈ ਫੈਨਸ਼ਨ ਵਾਇਰ 
ਸਲੋ'ਡਰ ਨੰਬਰ, ੧' ਨਾਲ _ ਮਿਲਾ ਦੇਨਾ 


੧੨੦ ਮੋਟਰਰ/ਹਿਬਰ 
ਚਾਹੀਏ । ਹੁਣ ਏਹ ਦੇਖਨਾ ਚਾਹੀਏ ਕਿ ਰੁਲਰ 
ਕਿਸ ਤਰਫ ਨੂੰ ਫਿਰਦਾ ਹੈ ਓਹੀ ਸਿਲਸਿਲੇ 
ਨਾਲ ਨੰਬਰ ਵਾਰ ਲੋਟੈੱਸ਼ਨ ਵਾਇਰਾਂ ਨੂੰ 
ਕਇਲਾਂ ਨਾਲ ਮਿਲਾ ਦਿਓ ਅਤੇ ਕੋਇਲਾਂ ਦੇ ₹ 
ਹਾਈ ਟੈਨਸ਼ਨ ਵਾਇਰਾਂ ਨੰ ਸਲੈੱਡਰਾਂ ਦੇ 


ਫਇਹਿੰਗ ਨੰਬਰ ਦੇ ਮਤਾਬਕ ਜੋੜ ਦਿਓ । 
ਡਿਸਟ੍ੀਬੀਊਟਰ ਦੇ ਨਨਨ 
ਵਾਇਰਿੰਗ ਦਾ ਤੀਕਾ 


ਪਿਸਟਨ ਨੌਬਰ ੧ ਨੂੰ ਫਾਇਰਿੰਗ ੫ਆਇੰਟ 
ਉਤੇ ਲਾਕੇ ਏਹ ਦੇਖਨਾ ਚਾਹੀਏ ਕਿ ਡਿਸ- 
ਟੀਬੀਉਟਰ ਦਾ ਬਰਸ਼ ਕੇਹੜੇ ਸੇਗਮੋਟ 
ਨਾਲ ਮਿਲਿਆ ਹੋਇਆ ਹੈ, ਇਸ ਵੇਲੇ ਸ਼ਰੁਰ 
ਕਟੇਕਟ ਮੋਕਰ ਦੇ ਕਿਸੇ ਸੇਗਮੈਟ ਨਾਲ 
ਵਾਇਰ ਮਿਲਾ ਦੇਨਾ ਚਾਹੀਏ ਪਰ ਉਸ ਸੈਗ- 
ਮੈਂਟ ਦੇ ਵਾਇਰ ਨੂੰ ਪੈਹਲੇ ਸਲੈ'ਡਰ ਨਾਲ 
ਮਲਾ ਦਿਓ ਅਤੇ ਜਿਸ ਤਰਫ ਨੂੰ ਬੁਰਸ਼ 
ਫਿਰਦਾ ਹੋਵੇ, ਉਸ ਤਰਢ ਦੇ ਸਿਲਸਲੇ ਵਾਰ 


ਰ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧ ਕੋਥੋ' 
ਵਾਇਾਂ ਨੂੰ ਇੰਜਨ ਦੇ ਫਾਇਰਿੰਗ ਨੰਬਰ ਦੇ 
ਮੁਤਾਬਿਕ ਮਿਲਾ ਦਿਓ ॥ ਰ੍ 

ਕੌਟੈਕਟ #ਕ ਐੱਡ ਬਰੇਕ 


[ਸ਼ਕਲ ਨੰਬ੩ ੨੩ | 





ਇਹ ਕਈ ਕਿਸਮਾਂ ਦਾਂ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਇਸਦੇ 
ਸਪਰਿੰਗ ਵਿਚ ਇਕ ਛੋਟਾ ਜਿਹਾ ਪਲਾਟੀਨਮ 
ਅਸਟੱਡ ਲਗਿਆ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਇਸਦੇ ਉਤੇ 
ਇਕ ਸਕਰੀਉ ਤੇ ਸਕਰੀਉ ਉ੨ ਪਲਾਟੀਨਮ 
ਟ੫ ਹੈਦੀ ਹੈ, ਏਹ ਦੋਵੇਂ ਇੱਕ ਪਲੋਟ ਦੇ ਉਤੇ 
“ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ 
ਪਰ ਹੋਇਆ ਕਰਦੀ ਹੈ, ਸਪਰਿੰਗ ਮੈਟਰ ਦੇ 
ਸ਼ਰੀਏ ਮਿਲੀ ਹੁੰਦੀ .ਹੈ ਤੇ ਕੋਟੈਕਟ ਸਕਰੀਉ 


੧੨੨ ਮੋਟਰ ਗੀਹਬਰ 
੦੫, ੨ ੨੫ 


ਫਾਈਬਰ ਦੇ ਸ਼ਰੀਏ ਏਸੇ ੫ਲੋਟ ਉਤੇ ਇਨ 
ਸੁਲੇਟ ਰਹਿੰਦੀ ਹੈ ਹੈ ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਸਿਰੇ ਉੱਤੇ ਇਕ 
ਕਮ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਜਿਸਦੇ ਵਿਚ ਇਕ ਉਭਰਿਆ 
ਹੋਇਆ ਸਿਰਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਏਹ ਕੇਮ ਰੂਲਰ ਦ 
ਜ਼ਰੀਏ ਸਪਰਿੰਗ ਨੰ ਰਿਠਾਉ'ਦਾ ਹੈ, ਤਾਕਿ 
ਦੋਵੇਂ ੫ਪਲਾਟੀਨਮ ਸਸਕਰੀਉ ਮਿਲ ਜਾਣ। ਹੁਣ 
ਕਰੋਟ ਬੈਟਰੀ ਤੋ ਕੋਇਲ ਵਿਚ ਗਸ਼ਰਦ ਹੋ 
ਜਿਸ ਵੇਲੋਂ ਪਲਾਟੀਨਮ ਕੋਟੈਕੰਟ ਵਖਰੇ ਹੈ 
ਹਨ ਕਰੋਟ ਸੈਕੇਡਰੀ ਕੋਇਲ ਵਿਚ ਪੈਦਾ ਹੋ 
ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਤੇ ਪਲੱਗ ਉਤੇ ਸਪਾਰਕ ਹੋਂਦਾ ਹੈ, 
ਕਮ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਪਲਾਟੀਨਮ ਪੋਆਇੰਟ ਮਿਲ 
ਜਾਂਦੇ ਹਨ, ੫ਰ ਸਪਰਿੰਗ ਦੀ ਟੈਨਸ਼ਨ ਉਨ੍ਹਾਂ 
ਨੂੰ ਵੱਖਰਾ ਕਰ ਦੱਦੀ ਹੈ ਤਾਕਿ ਅਲੈਕਟਿਕ 
'ਸਰਠਟ ਟੱਟ ਜਾਵੇ ਜਿਸ ਨਾਲ ਪਲੱਗ ਉਤੇ 
ਸਪਾਰਕ ਪੈਦਾ ਹੈ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 


/ (ਉ7.5੩ 


7 ”' _ ਲੱ: ` ' `..“, -%7. ਉਆ ਹੋਆ ਕੇਕ“. 


[ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ੨੪ ] 


[ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 


ਦੋ ਆ ਤੋਂ “ 





੧੨੬ ਮੋਫਰ; ਰਹਿਬਰ 

ਇਸ ਵਿਚ ਵੀ ਸਲੈ'ਡਰਾਂ ਜਿੰਨੇ ਕੋਟੈਕਟ 
ਹੁੰਦੇ ਹਨ ਇਸ ਡਿਸਟ੍ਰੀਬੀਉਟਰ ਵਿਚ ਹਾਈ 
ਟੈਨਸ਼ਨ ਕਰੇਟ ਲੈ ਜਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਹਰ 
ਇਕ ਸਪਾਰਕਿੱਗ ਪਲੱਗਾਂ ਨੂੰ ਵਾਰੀ ੨ ਕਰੋਟ 
ਵਡੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਯਾਨੀ ਡਿਸਟੀਬੀਉਟਰ ਦਾ 
ਕੋਮ ਕਰੋਟ ਪਲੱਗਾਂ ਨੂੰ ਵੇਡਕੇ ਦੇਨ ਦਾ ਹੈਦਾ 
ਹੈ ਇਸ ਦੇ ਸਿਰੇ ਉਤੇ ਕਾਰਬਨ ਬੁਰਸ਼ ਲਗਾ 
ਹੈਦਾ ਹੈ, ਕਾਰਬਨ ਬਰਸ਼ ਦੇ ਟਰਮੀਨਲ ਸੇ 
ਕਰੋਟ ਡਿਸਟੀ ਬੀਊਟਰ ਦੇ ਹੋਲਡਰ ਵਿਚ 
ਲਿਆਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਕਾਤਬਨ ਬਰਸ਼ ਦਾ 
ਸਿਰਾ ਹੋਲਭਰਾਂ ਦੇ ਬਾਹਰ ਨਿਕਲਿਆ ਰਹਿੰਦਾ 
ਹੈ ।ਏਹ ਬੁਰਸ਼ ਹੋਲਡਰ ਦੇ ਨਾਲ ਫਿਰਦਾ 
ਹੋਇਆ ਵਾਰੀ ੨ ਇਕ ਦੂਜੇ ਬਰਾਸ ਸੇਗਮੈਟ 
'ਉਤੋ" ਦੀ ਲੰਘਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਏਥੋਂ ਹਰ ਇਕ 
ਵਾਇਰ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਕਰੋਟ ਸਪਾਂਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗਾਂ 
ਵਿਚ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। ਦੇ੧ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ੨੪ 


ਮਟਰ ਗੰਹਬਰ ਆ 

ਚ 
[ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੨੫] 
ਵਾ ਲਿਉ“ ਦਲ ਾਨਾ= 
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2 , ਨ 






ਇਸ ਵਿਚ ਬਰਸ਼ ਪਕੜਿਆ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਕਿ 
ਠੀਕ ਗੋਲਾਈ ਵਿਚ ਕਮ ਕਰ ਏਧਰ ਓਧਗ 
ਨਾਂ ਹਿੱਲੋਂ ॥ 

ਡਿਸਟੀਬੀਉਟਰ ਕਵਰ 

ਇਹ ਇਕ ਢੱਕਨਾ -ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਜੇੜਾ 
ਡਿਸਟੀਬੀਉਟਰ ਉਤੇ ਫਿਟ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਕਿ 
ਡਿਸਟੀਬੀਉਟਰ ਦੇ ੫ਆਇੰਟਾਂ ਉਤੇ ਗਰਦਾ 
ਮਿੱਟੀ ਨਾਂ ਪਵੇ । 

ਸੇਫਟੀ ਸਪਾਰਕ ਗੇਘ 

ਇਹ ਇਕ ਤਰਾਂ ਦਾ ੫੮ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਜਿਸਦਾ 
ਸਿਰਾ ਚੀਰਕੇ ਤਿੰਨ ਯਾ ਚਾਰ ਟੁਕੜਿਆਂ ਵਿਚ 
ਫੈਲਾ ਦਿਤਾ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਅਗਰ ਮੈਗਨੇਟੋ ਵਿਚ 


ਸ਼ਾਰਟ ਸਰਕਟ ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਉਸੇ ਨੂੰ ਤ 
ਲੈਦਾ ਹੈ। 





_ ਵਸ, 
“ਆਰਮ ਚਰ 
ਇਹ ਹਾਰਸ ੧ ਦੇ ਵਿਚਕਾਰ ਫਿਰਦਾ 
ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ ਤੇ ਪਰੈਮਰੀ ਸੈਕੋਡਰੀ ਤਾਰ ਏਸ 
ਉਤੇ ਲਪੇਟੇ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । 


ਘਲਾਟੀਨਮ ਧੈ'ਫ 

ਇਹ ਪਲਾਟੀਨਮ ਧਾਤ ਦੇ ਟਕੜੇ ਹੁੰਦੇ 
ਹਨ ਜੇੜ੍‌ ਕਿ ਕੋਟੈਕਟ ਬਰੇਕਰ ਤੇ ਸਕਰੀਉ 
ਉਤੇਲਗੇ 6 ਹੁੰਦੇ ਹਨ,ਜਿਸਵੇਲੇ ਏਹ ਦੋਵੇ ਪੈਂਟ 
ਅਲੱਗ ਹੁੰਦੇ ਹਨ ਤਾਂ ਸ਼ੋਲਾ ਪੈਦਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 
ਇਨ੍ਹਾਂ ਦੋਹਾਂ ਪੈੱਟਾ ਦਾ ਫਾਸਲਾ ਇਕ ਚ ਦਾ 
ਪੰਜਾਵਾਂ ਹਿੱਸਾ ਹੋਣਾ ਚਾਹੀਏ, ਇਹ ਫਾਸਲਾ 
ਸਕਰੀਉ ਦੇ ਅਗੇ ਪਿਛੇ ਕਰਨ ਨਾਲ ਠੀਕ ਹੋ 
ਸਕਦਾ ਹੈ । 


-ਰਟ ਰਹਿਬਰ ੧੨੭ 





ਮੋਟਰਕਾਰ ਵਿਚ ਮੈਗਨੋਟੇ ਉਹ ਪੁਰਜ਼ਾ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਜਿਸ ਦੇ ਵਿਚ ਬਿਜਲੀ ਦੀ `ਬਹੁਤ 
ਤਾਕਤ ਜਮਾ ਰਹਿੰਦੀ ਹੈ ਜੋ ਕਿ ਆਰਮੇਚਰ ਦੇ 
ਪੋਲ ਪੀਸਚ ਵਿਚ ਫਿਰਨ ਨਾਲ ਪੇਦਾ ਹੁੰਦੀ- 
ਰਹਿੰਦੀ ਹੈ ਮੈਗਨੋਟੇ ਦੇ #੧ਸਮ ਦਾ ਹੈਂਦਾ ਹੈ:- 


੧-ਹਾਰਸ ਸ਼ੂਵ ਮੈਗੰਨਿਟ ਜਾਂ ਪਰਮਾਨੇ”ਟ 
ਮੈਗਨਿਟ । ੍‌ 
੨-ਫੀਲੜ ਮੋਰਾਨਿਟ । 


'ਬ੨੮. ਮੋਟਜ਼ ਰਹਿਬਜ 


₹-ਪਰਮਾਨੈੱਟ ਮੈਗਨਿਟ 


ਸੈਗੇ ਮਿਕਨਾਤੀਸ ਦੀ ਤਰਾਂ ਸਖਤ ਤੋਂ 
ਸਖਤ ਸਟੀਲ ਦਾ ਬਨਿਆ ਹੈਦਾ ਹੈ ਅਤੇ 
ਅਲੈਕਟਿਕਸ਼ਿਟੀ ਦੀ ਤਾਕਤ ਇਸ ਵਿਚ 
ਪਹੁੰਚਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਜੇੜੀ ਕਿ ਗ਼ਿਆਦਾ ਤੋਂ 
ਜ਼ਿਆਦਾ ਕੁਵਤ ਜਾਜ਼ਬਾ ਨੂੰ ਕਾਇਮ ਰਖਦੀ 
ਹੈ। 





ਨ 
੨-ਫੀਲਡ ਮੈਗਨੇਟੋ 

ਇਸ ਦੇ ਦੋ ਯਾਂ ਤਿੰਨ ਜੋੜ ਹੈਦੇ ਹਨ ਹਰ 
ਜੋੜ ਦਾ ਇਕ ਮੈਗੰਨਿਟ ਦੂਸਰੇ ਉਤੇ ਚੜ੍ਹਾ- 
ਇਆ ਜਾਂਦ: ਹੈ, ਕਈਆਂ ਵਿਚ ਤਿੰਨ 
ਮੈਗਨਿਟ ਇਕ ਦੂਜੇ ਉਤੇ ਚੜ੍ਹਾਏ ਹੈਦੇ ਹਨ 
ਓਨ੍ਹਾਂ ਦੇ ਢੋਹਾਂ ਸਿਰਿਆਂ ਉਤੇ ਦੌ ਟਕਰੇ ਨਰਮ 
ਲੋਹੇ ਦੇ ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ, ਜਿਨ੍ਹਾਂ ਦਾ ਨਾਮ 
ਪਲ ਪੀਸ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ । 

੧--ਨਾਰਬ ਪੋਲ ! 

੨-ਸਾਉਥ ਪੋਲ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੨੯ 
ਹਾਈ ਵੈਨਸ਼ਨ ਮੈਗਨੌਟੋ 
ਉੱਚੇ 
ਸੀਟਿੱੰਗ 
ਪੈਹਲੇ ਪਿਸਟਨ ਨੂੰ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਸਟਰੋਕ 
ਪੂਰ ਕਰਕੇ ਟਾਪ ਡੈਡ ਸੈਟਰ ਉਤੇ ਲੈ ਆਓ 
ਅਤੇ ਫਿਰ ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ ਇਤਨਾ ਘਮਾਨਾ 
ਚਾਰੀਏ ਕਿ ਓਹ ਅਪਨੇ ਮੈਕਸੀਮਮ ਪੇਫ਼ੀਸ਼ਨ 
ਉਤੇ ਆਜਾਵੇ, ਏਸ ਵਕਤ ਏਹ ਸ਼ਰਰ ਹੋਵੇਗਾ 
ਕਿ ਕੋਟੈਕਟ ਬਰੇਕਰ ਵੀ ਅਪਨਾ ਗੈ੫ ਬਨਾ- 
ਉੱਦਾ ਹੋਵੇਗਾ ਅਤੇ ਬੁਰਸ਼ ਵੀ ਡਿਸਟ੍ਰੀਬੀ- 
ਉਟਰ ਵਿਚ ਕਿਸੇ ਸੇਗਮੈੱਟ ਨਾਲ ਮਿਲਿਆ 
ਹੋਵੇਗਾ ਤਾਂ ਉਸ ਵਕਤ _ਕਰੈੱਕ ਸ਼ਾਫਟ 
ਦੀ ਗਰਾਰੀ ਨੂੰ ਆਰਮੇਚਰ ਸ਼ਾਫਟ ਦੀ ਗਰਾਰੀ 
ਨਾਲ ਮਿਲਾ ਦੇਨਾ ਚਾਹੀਏ ਅਤੇ ਉਸ ਵਕਤ 
ਇਹ ਖਿਆਲ ਰਖਨਾ ਚਾਹੀਏ ਕਿ ਪਿਸਟਨ 
ਜਾਂ ਆਰਮਚਰ %੫ਟੈ ਜਗਾ ਤੋ" ਨਾ ਹੱਟ 
ਜਾਵੇ। 





੧੩੮ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਆ. ."%< ੯੩੫ ੧ 
ਸੈਰਨੋਟੋ ਵਾਇਰਿੰਗ] 
ਮਿ €3 
ਟਾਦ।,ਖ਼ਿੰਗ 
ਜਿਸ ਵੇਲ ਪਿਸਟਨ ੧ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ 
ਸਟਰੇਕ ਦੀ ਟਾ੫ ਉਤੇ ਹੋਵੇ ੨ ਉਸ ਵਕਤ 
ਜ਼ਰੂਰੀ ਹੈ ਹੈ ਕਿ ਬ੦ਸ ਡਿਸਟਰੀਬੀਉਟਰ ਦੇ 
ਕਿਸੇ ਸੈਗਮੈਂਟ ਨਾਲ ਮਿਲਿਆ ਹੋਵੇਗਾ ੫ਸ 


₹$ 


ਇਹ ਰੀ ਸੈਗਮੈਟ ਪਿਸਟਨ ੧ ਨੂੰ ਸਪਾਰਕ 
ਦੇਵੇਗਾ ਤਾਂ ਹਾਈ ਟੈਨਸ਼ਨ ਤਾਰ ਦਾ ਕੋਨੈਕ- 
ਸ਼ਨ ਕਰ ਦੋਨਾ ਚਾਹੀਏ ਅਤੇ ਦੋਖਨਾ ਚਾਹੀਏ 
ਕਿ ਇਹ ਬੁਰਸ਼ ਕਿਸ ਤਰਫ ਨੂੰ ਫਿਰਦਾ ਹੈ 
੫ਸ ਓ£ ਤਰਫ ਦਸੇ ਹੋਏ ਫਾਇਰਿੰਗ ਨੰਬਰ 
ਦੇ ਮੁਤਾਬਕ ਵਾਂਇਰਾਂ ਨੂੰ ਜੋੜ ਦੇਨਾ ਚਾਹੀਏ । 
੭੭੧੫ ੩੩, ੧੨੦, 'ਯਰ, 
ਟੂ ੮ 65 ਅਰੀਨ੨ 
ਡੁਏਲ ਐਗਨੀਸ਼ਨ, ਦੋਹਿਰਾ ਐਗਨੀਸ਼ਨ 
ਇਸ ਵਿਢ ਇਕ ਹੀ ਡਿਸਟੀਬੀਉਟਰ ਹੁੰਦਾ 
ਹੇ ਅਤੇ ਸਲੈ'ਡਰਾਂ ਜਿੰਨੇ ਪਲੱਗ ਹੁੰਦੇ ਹਨ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੩੧' 
ਇਸ ਵਿਚ ਉਹ ਖਰਚ ਘਟ ਕਰ ਦਿਤੇ ਹਨ 
ਜੇਹੜੇ ਕਿ ਪੈਹਲਾਂ ਦਸੇ ਗਏ ਹਨ? ਇਸ ਦੇ 
ਦੋ ਕੋਟੈਕਟ ਬਰੇਕਰ ਹੈਦੇ ਹਨ ਇਕ ਇਸਦਾ 
ਅਪਨਾ ਤੇ ਦੁਸਰਾ ਬੈਟਰੀ ਦਾ, ਇਸ ਸਿਸ- 
ਟਮ ਵਿਚ ਵੀ ਕੋਇਲ ਤੇ ਸਵਿਚ ਅਕੱਠੇ ਹੋਢੇ 
ਹਨ ਅਤੇ ਬਜਾਏ ਪੰਜ ਵਾਇਰਾਂ ਦੇ ਛੇ ਵਾਇਰ 
ਦਖਾਂਏ ਗਏ ਹਨ। 

ਸਟਾਰਟਿਟੰਗ ਮੈਗਨਟੋ 

ਇਸ ਵਵਚ ਇਕ ਦਸਰ ਛੋਟ' ਮਦਦਗਾਗ 
ਮੈਗਨੇਟੋ ਡੈਸ਼ ਬੋਰਡ ਉਤੇ ਲਗਿਆ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, 
ਇੰਜਨ ਨੂੰ ਸਟਾਰਟ ਕਰਨ ਦੇ ਵੇਲੇ ਛੋਟੇ 
ਮਦਦਗਾਰ ਮੈਗਨੋ ਟੋ ਨੁੰ ਸਟਾਰਟਿੰਗ ਹੈ'ਡ਼ਲ 
ਨਾਲ ਘਮਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ੩ ਸਪਾਰਕ ਦਾਂ 
ਸਿਲਸਲਾ ਇਸ ਵਿਚ ਪੈਏ਼ਾ ਹ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਤੇ 
'£ਜਨ ਚਲਨੇ ਲਗ ਜ[ਂਦਾ ਹੈ, ਇਸਦੇ ਪਿਛੋ 
ਬੜਾ ਮੈਗਨੇਟੋ ਵੀ ਕਮ ਕਰਨੇ ਲਗਦਾ ਹੈ 
ਅਤੇ ਇੰਜਨ ਨੂੰ ਚਲਾਉ'ਢ 3, ਦਮ ਵਿਚ 


੧੩੨੨ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਐਕੀਉਮਲੋ ਟਰ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨ੍ਹੀਂ ਰਹਿੰਦੀ । 
ਦੇਅਰ ਪਰੈਸ਼ਰ ਸੈਲਫ 


ਸਵਾਰ ਵਰ 

ਇਸ ਸਿਸਟਮ ਵਿਚ ਇਕ ਟੇਕ ਵਿਚ 
'ਕਈ ਸੇ ਪੈਡ ਤਕ ਹਵਾ ਭਰੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਤੇ 
ਓਹ ਹਵਾ ਇਕ ਛੋਟੇ ਸਲੈ`ਡਰ ਨਾਲ ਭਰੀ 
ਰਹਿੰਦੀ ਹੈ, ਜਿਸ ਵੇ ਉਸ ਵਿਚ ਹੱਦ ਤੋ” 
ਬਹੁਤੀ ਹਵਾ ਭਰੀ ਜਾਵੇ, ਤਾਂ ਫਾਲਤੁ ਹਵਾ 
ਇਕ ਤਰ੍ਹਾਂ ਦੇ ਸੇਫਟੀ ਵਾਲ ਦੇ ਸ਼ਰੀਏ ਨਿਕਲ 
ਜਾਂਦੀ ਹੈ । 

ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਸਟਾਰਟਿੰਗ ਪੈਡਲ ਦੇ ਸ਼ਰੀਏ 
ਇਕ ਦੁਸਰੇ ਵਾਲਵ ਨੂੰ ਖੋਲਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ `ਤਾਂ 
ਟੈਂਕ ਦੀ ਹਵਾ ਇਕ ਵਾਲ ਦੇ ਸ਼ਰੀਏ ਸਲੈ”- 
ਡਰ ਵਿਚ ਆਕੇ ਪਿਸਟਨ ਨੂੰ ਧਕਦੀ ਹੈ ਹਰ 
ਇਕ ਪਿਸਟਨ ਨੂੰ ਓਸਦੇ ਪਾਵਰ ਸਟਰੋਕ ਦੇ 
ਵੇਲੇ ਇਕ ਬੜੀ ਤਾਕਤ ਇੰਜਨ ਨੂੰ ਚਲਾ- 
ਉੱਦੀ ਹੈਂ, ਪਹਿਲੇ ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਲਗਿਆ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੩੩ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਅਰ ਚਾਰਜ ਨੂੰ ਫਾਇਰ ਮਿਲਦਾ ਹੈ 
ਤੇ ਇੰਜਨ ਚਲਨਾ ਸ਼ੁਰੂ ਹੁੰਦਾ ਹੈ। 


ਮੈਗਨੇਟੋ ਦੇ ਨੁਕਸ ` ਉਸਨੂੰ 
ਠੀਕ ਕਰਨ 


ਜੇ ਮੈਗਨੇਟੋ ਠੀਕ ਤਰਾਂ ਕੋਮ ਨਾਂ ਕਰਦਾ 
ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਉਸਦੇ ਕੈਟੈਕਟ ਬਰੇਕਰ ਨੂੰ ਦੇਖਨਾ 
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਪਹਲਾਂ ਫਲੈਟ ਸਪਰਿੰਗ ਨੂੰ ਇਕ 
ਤਰਫ ਹਟਾਕੇ ਕ੫ ਨੂੰ ਬਾਹਰ ਕੱਢ ਲਓ, ਤੇ 
ਵੇਖ ਕਿ ਸਕਰੀਉ ਅਛੀ ਤਰਾਂ ਕਸਿਆ ਹੋਇਆ 
ਹੈ, ਫੇਰ ਵੇਖੋ ਕਿ ਕੈਟੈਕਟ ਲੀਵਰ ਸਕਰੀਉ 
ਨਾਲ ਮਿਲਿਆ ਹੋਯਾ ਹੈ ਅਤੇ ਏਹ ਵੀ ਦੇਖਨਾ 
ਚਾਹੀਏ ਕਿ ਕੈਟੈਕਟ ਪੀਸਦੇ ਵਿਚਕਾਰ ਫਾਸਲਾ 
੩ ਬਟਾ 4੦ ਤੋ ੧ ਬਟਾ ੨ ੩ਕ ਹੈ ਕਿ ਨਹੀ' 
ਅਗਰ ਇਹ ਫਾਸਲਾ ` ਠੀਕ ਨਹੀ” ਹੈ ਤਾਂ 
ਸਕਰੀਉ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਐਡਜਸਟ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਏ 
ਤੇ ਦੋਵੇਂ ਸਕਰੀਉਆਂ ਉਤੇ ਤੇਲ ਤੇ ਮਿੱਟੀ ਨਾ 
ਪਵੇ, ਬੈਰਿੰਗਾਂ ਉਤੇ ਮੈਲ ਜੇਮ ਜਾਨ ਨਾਲ 


੧੩੪ ਮੋਰ: ਰਰਿਬੋਰ 
ਕਾਰਬਨ ਬੁਰਸ਼ ਅਪਨੀ ਜਗਾ ਉਤੇ ਠੀਕ 
ਨਹੀ” ਰਹਿੰਦਾ ਜਿਸਦੇ ਸਬ੩ ਨਾਲ ਮੈਗਨੇਟੋ 
ਦੀ ਤਾਕਤ ਕਮਸ਼ੋਰ ਹੈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਕਿਸੇ ਵੇਲੋ 
ਅਗਨੀਸ਼ਨ ਇਕ ਦਮ ਬੈਦ ਹੇ ਜਾਂਦਾ ਹੈ 
ਉਸਦੀ ਵਜਾ ਇਹ ਹੈਦੀ ਹੈ ਕਿ ਕੈਬਲ ਵਿਚ 
ਜੇੜ੍ਹਾ ਜੋਇੰਟ ਅਗਨੀਸ਼ਨ ਬਦ ਕਰਨ ਵਾਸਤੇ 
ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਸ਼ਾਰਟ ਸਰਕਟ ਹੋਨੇ 
ਲਗਦਾ ਹੈ, ਏਹ ਨੁਕਸ ਕੈਬਲ ਨੂੰ ਮੈਗਨੋਟੋ 
ਨਾਲੋ ਐਲੈਦਾ ਕਰਨ ਨਾਲ ਮਲੂਮ ਹੋ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 
ਦੱ 
੧6੧੮ 
ਕਲੱਚ ਇੰਜਨ ਦੇ ਪਿਛੇ ਤੇ ਫਲਾਈਵੀਲ ਦੇ 
ਅੰਦਰ ਲਗਾ ਹੈਦਾ ਹੈ, ਕਲੱਚ ਦੇਜ਼ਰੀਏ ਇਜਨ 
ਦੀ ਤਾਕਤ ਪਿਛਲੇ ਐਕਸਲ ਵਿਚ ਪਹੈਚਾਈ 
ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਕਲੱਚ ਹਲਕਾ ਹੋਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ 
ਤਾਂਕਿ ਉਹ ਛੇਤੀ ਨਾਲ ਸਪਰਿੰਗ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ 
ਅਪਨੀ ਜਗਾ ਉਤੇ ਬੈਠ ਜਾਵੇ, ਕਲੱਚ ਕਈ 


ਮੋਟਚ ਰਹਿਬਰ ੧੩੪ 
ਕਿਸਮ ਦੇ ਹੈਦੇ ਹਨ, ਜਿਨਾਂ ਦੀਆਂ ਕਿਸਮਾਂ 
ਹੇਠਾਂ ਲਿਖੀਆਂ ਜਾਂਦੀਆਂ ਹਨ:- 

੧-ਕੋਨ ਕਲੱਚ । 
੨-ਇਨਵਰਡ ਕੋਨ ਕਲੱਚ । 
੩--ਮਲਟੀਪਲੜਿਸਕ ਕਲਚ 
੪-ਐਕਸਬੈਡਿਗ ਮੈਟਲ _ਟੁ ਮੈਟਲ 
ਕਲੱਚ । 
੫-ਹੇਲੀ ਸ਼ਾ ਕਲੱਚ । 
ਕਲ ਲਾ 
ਕ੦ ਕ੨੦ਚ 
ਇਸਦਾ ਦੂਸਰਾ ਨਾਮ ਕਾਨੀਕਲ ਜਾਂ ਲੈਦਰ 
ਕਲੱਚ ਵੀ ਹੈਦਾ ਹੈ, ਇਸ ਵਿਚ ਇੰਜਨ ਦਾ 
ਫਲਾਈਵੀਲ ਵਿਚਕਾਰੇ ਡੁੰਗੀਆਂ ਪਲੋਣਾਂ 
ਦੀ ਤਰਾਂ ਬਨਾਇਆ ਜਾਂਦ ਹੈ, ਜਿਸ ਨੁ 
ਫੀਮੇਲ ਪੋਰਸ਼ਨ ਵੀ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ ਇਸ ਵਿਚ 
ਕਲੱਚਦੇ ਟੈਪਰ ਹਿਸੇ. ਦਾ (ਜਿਸ ਦੇ ਉਤੇ 
ਚਮੜਾ ਚੜਿਆ ਹੈਦਾ ਹੈ) ਐੱਗਲ ੧੫ 
ਡਿਗਰੀ ਦਾ ਹੈਦਾ ਹੈ,ਇੰਸ ਨੂੰਮੇ ਲ ਪੇਰਸ਼ਨ ਵੀ 


੧੩੬ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 

ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ, ਇਹ ਸਪਰਿੰਗ ਦੇ ਜ਼ੋਰ ਨਾਲ 
ਫਲਾਈਵੀਲ ਦੇ ਅੰਦਰ ਬੈਠ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 

ਕਲੱਚ ਦੇ ਸਪਰਿੰਗ ਦਾ ਇਕ ਸਿਰਾ ਕੋਨ 
ਨਾਲ ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਰੈ ਤੇ ਦੂਸਰਾ ਸਿਰਾ 
ਬਾਲ ਬੈਰਿੰਗ ਲਾਲ ਜੇਹੜਾ ਕਿ ਸਪਰਿੰਗ ਨੰ 
ਕਲੱਚ ਦੇ ਚਲਨ ਨਾਲ ਬਹੁਤੀ ਰਗੜ ਤੋੱ 
ਬਚਾਉਂਦਾ ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ । ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਕਲੱਚ 
ਫਲਾਈਵੀਲ ਵਿਚ _ਸਪਰਿੰਗ ਦੇ ਦਬਾਓ ਨਾਲ 
ਲਪਟਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਦੋਹਾਂ ਹਿੱਸਿਆਂ ਨੂੰ 
ਅਲੋਦਾ ਕਰਨ ਦੇ ਮਤਲਬ ਵਾਸਤੇ ਕਲੱਚ 
ਹੇ'ਡਲ ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਜਿਸ ਦੇ ਦਬਨ 
ਨਾਲ ਸੜਕ ਦੇ ਵੀਲਾਂ ਦਾ ੩ ਇੰਜਨ ਦਾ 
ਤਾਅਲਕ ਅਲੈਦਾ ਹੈ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 

ਇਸ ਕਿਸਮ.ਦੇ ਕਲੱਚ ਵਿਚ ਲੈਦਰ ਦੇ 
ਸਲਿੱਪ ਹੋਣ ਕਰਕੇ ਲੈਦੇਰ ਅਲੈਦਾ ਹੈ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ ਇਸ ਦੀ ਹਿਫਾਜ਼ਤ ਕਰਨੀ ਚਾਹੀਏ ਤਾਕਿ 
ਖੁਸ਼ਕ ਨ ਹੋਵੇ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੩$ 


ਇਨਵਰਡ ਕੋਨ ਕਲੱਚ 
ਇਸ ਵਿਚ ਓਹੀ ਇੰਤਫ਼ਾਮ ਕੀਤਾ ਗਿਆਂ 
ਹੈ ਜੇੜਾ ਕਿ ਕੋਨਕਲੱਚ ਵਿਚ ਕੀਤਾ ਗਿਆਂ 
ਸੀ, ਸਿਰਫ ਏਨਾ ਫਰਕ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਕਿ ਫਲਾਈ- 
ਵੀਲ ਵੀ ਅੰਦਰ ਦੀ ਤਰਫ ਬੜਾ ਸਾਈਜ਼ ਹੈ. 
ਤੇ ਬਾਹਰ ਦੀ ਤਰਫ ਛੋਟਾ ਸਾਈਸ਼ । ਇਸ 
ਵਿਚ ਕਲੱਚ ਸਪਰਿੰਗ ਦੇ ਦਬਾਓ ਨਾਲ ਬੈਠ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਹੈਂਡਲ ਦਬਾਇਆ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ ਤਾਂ ਕਲੱਚ ਅੰਦਰ ਦੀ ਤਰਫ ਉਠਕੇ ਇੰਜਨ 
ਨਾਲੋ' ਤਾਅਲਕ ਅਲੈਹਦਾ ਕਰ ਦੇ'ਦਾ ਹੈ । 





ਮਲਵੀਪਲ ਡਿਸਕ ਕਲੱਚ 

ਇਸਦੇ ਵਿਚ ਬਹੁਤ ਪਲੇਟਾਂ ਹੈਦੀਆਂ 
ਹਨ, ਅੱਧੀਆਂ ਪਲੋਟਾੀ- ਫਲਾਈਵੀਲ ਦੇ 
ਨਾਲ ਫਿਕਸ ਹੁੰਦੀਆ ਹਨ ਤੇ ਦੂਸਰੀਆਂ 
ਅੱਧੀਆਂ ਪਲੇਟਾਂ ਉਸ ਸ਼ਾਫਟ ਵਿਚ 
ਲਗਾਈਆਂ ਜਾਂਦੀਆਂ ` ਹਨ, ਜੇਹੜੀ ਕਿ 


੧੩੮ ਮੋਟਰ ਰਰਿਬਰ 

ਗੀਅਰ ਬਕਸ ਵਿਚੋਂ ਲਿਆਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ। 
_ਫਲਾਈਵੀਲ ਤੇ ਸ਼ਾਫਟ ਵਿਚ ਜੌਂੜੇ ਦੀ 
ਹਰ ਇਕ ਪਲੇਟ ਵਾਰੀ ੨ ਲਗਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, 
ਪੈਹਲਾਂ ਇਕ ਸ਼ਾਫਟ ਪਲੇਟ ਤੇ ਦੁਜੀ ਫਲਾਈ 
ਵੀਲ ੫ਲੋਟ,; ਏਸੇ ਤਰਾਂ ਦੁਜੀਆਂ ਪਲੇਟਾਂ 
ਵਾਰੀ ੨ ਲਗਾਬੀਆਂ ਜਾਂਦੀਆਂ ਹਨ, ਜਿਸ 
ਵੇਲੇ ਕਲੱਚ ਕੈਮ ਕਰਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਸਪਰਿੰਗ 
ਸਾਰੀਆਂ ਪਲੇਟਾਂ ਨੂੰ ਦਬਾ ਲੈੱਦਾ ਹੈ ਤੇ 
ਫਲਾਈਵੀਲ ਤੇ ਸ਼ਾਂਫਟ ਦੀਆਂ ਸਾਰੀਆਂ 
ਪਲੇਟਾਂ ਸ਼ਾਫਟ ਤੇ ਫਲਾਈਵੀਲ ਸਮੇਤ 
ਫਿਰਦੀਆਂ ਹਨ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਕਲੱਚ ਨੂੰ ਔਫ 
ਕਰਦੀਆਂ ਹਨ ਤਾਂ ਸ਼ਾਫਟ ਦੀਆਂ ਪਲੋਟਾਂ 
ਕਲੱਚ ਦੀਆਂ ਪਲੇਟਾਂ ਨਾਲੋ" ਅਜ਼ਾਦ ਹੋਕੇਖਲੋ 
ਜਾਂਦੀਆਂ ਹਨ ਇਸ ਤਰਾਂ ਨਾਲ ਸੜਕ ਦੇ 
ਵੀਲਾਂ ਦਾ 'ਤੁਅਲਕ ਇੰਜਨ ਨਾਲੋ“ ਅਲੈਹਦਾ 
ਹੇ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੩੯ 
ਐਕਸ ਬੇ'ਡਿੰਗ ਮੈਟਲੁ ਟੂ 
ਮ਼ੈਟਲ ਕਲੱਚ 


ਇਸ ਕਿਸਮ ਦੇ ਕਲੱਚ ਅੰਦਰ ਦੋ ਬੈਡ 
ਹੋਦੇ ਹਨ ਜੇਹੜੇ ਕਿ ਸਠਰੀਉ ਦੇ ਸਿਰੇ ਨਾਲ 
ਕੱਲੈਕਟ ਹੁੰਦੇ ਹਨ, ਇਨ੍ਹਾਂ ਸਕਰੀਉਆਂ ਦੇ 
ਵਿਚਕਾਰ ਸਰਾਖ ਵਾਲਾ ਇਕ ਕਾਲਰ ਹੁੰਦਾ 
ਹੈ, ਸਕਰੀਉ ਕਾਲਰ ਦੀ ਹਰਕਤ ਨਾਲ ਸਜੇ 
ਖਬੇ ਚਲਕੇ ਬੈੱਡ ਨੂੰ ਫੈਲਾਉ'ਦੇ ਹਨ, ਇਕ 
ਲੀਵਰ ਸਲਾਈਡਿੰਗ ਬੋਲਸ਼ ਵਿਚ ਕਨੈਕਟ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਕਲੱਚ ਨੁੰ ਆਉਟ ਕੀਤਾ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਤਾਂ ਇਹ ਫਿਰ ਕੇ ਕਾਲਰ ਨੰ 
ਫਿਰਾਉ'ਦੇ ਹਨ ਤਾਕਿ ਬੈੱਡ ਫਲਾਈਵੀਲ 
ਨੂੰ ਛੱਡ ਦੇਵੇ ਅਤੇ ਇਹ ਸਪਰਿੰਗ ਅਪਨੀ 
ਤਾਕਤ ਨਾਲ ਫਲਾਈਵੀਲ ਵਿਚ ਸਖਤ ਕਰ 
ਦਿੰਦਾ ਹੈ । 





੧੪੦ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 


ਹੇਲੀ ਸ਼ਾ ਕਲੱਚ 


ਇਸਦੇ ਵਿਚ ਵੀ ਪਲੇਟਾਂ ਮਲਟੀਪਲ 
ਡਿਸਕ ਕਲੱਚ ਦੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਹੋਦੀਆਂ ਹਨ, 
"ਅੱਧੀਆਂ ਪਲੇਟਾਂ ਦਾ ਤਾਅਲਕ ਫਲਾਈਵੀਲ 
ਨਾਲ ਹੋਂਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਅੱਧੀਆਂ ਦਾ ਕਲੱਚ 
ਸ਼ਾਫਟ ਨਾਲ, ਇਹ ਪਲੇਟਾਂ ਵੀ ਵਾਰੀ ੨ 
ਲਗਾਈਆਂ ਜਾਂਦੀਆਂ ਹਨ ਇਸ ਦੇ ਵਿਚ 
ਹੋਰ ਸਾਰਾ ਓਹੀ ਇੰਤਜ਼ਾਮ ਹੈਦਾ ਹੈ ਜੇਹੜਾ 
ਕਿ ਡਿਸਕ ਕਲੱਚ ਵਿਚ ਕੀਤਾ ਗਿਆ ਹੈ ਪਰ 
ਪਲੇਟਾਂ ਇਸ ਦੀਆਂ ਸ਼ਕਲ ਵਿਚ ਹੋਰ ਤਰ੍ਹੰ 
ਦੀਆਂ ਹੋਦੀਆਂ ਹਨ । 
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6੪੨ ਮੋਫਰ ਰਹਿਬਰ 
ਬਦਲਨ ਵਾਲੀਆਂ ਚੋ 
ਇਹ ਗੇਅਰ ਬਕਸ _ਸੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ ਚੜਾਈ 
ਉਤੇ ਢੋੜ੍ਨ ਵਿਚ ਜਾ ਗਾੜੀ ਨੂੰ ਅਪਨੀ ਜਗਾ 
ਤੋਂ ਹਿਲਨ ਵਿਚ ਮਦਦ ਦਿੰਦ ਹੈ, ਇਹ 
ਗੇਅਰ ਬਕਸ ਕਈ ਕਿਸਮ ਦੇ ਹੁੰਦੇ ਹਨ, 
ਕਈਆਂ ਦਾ ਤਾਅਲਕ ਡਿਫਰੇਨਸ਼ਲ ਤੇ 
ਕਲੱਚ ਨਾਲ ਨਹੀਂ ਹੁੰਦਾ ਤੇ ਓਹ ਬਿਲਕਲ 
ਅਲੈਹਦਾ ਹੈਦਾ ਹੈ । ਦੇਖੋ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ੨੭ 

ਕਈਆਂ ਗੇਅਰ ਬਕਸਾਂ ਵਿਚ ੨ ਸਪੀੜਾਂ 
ਅਗੇ ਦੀਆਂ ਹੋਦੀਆਂ ਹਨ ਅਤੇ ਇਕ ਸਪੀਡੁ 
ਪਿਛੇ ਦੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਕਈਆਂ 'ਵਚ ੪ 
ਸਪੀਡਾਂ ਆਗੇ ਦੀਆਂ ਤੇ ਇਕ ਸਪੀਡ ਪਿਛੇ 
ਦੀ ਹੁੰਦੀ ਰੈ । 

ਇਸ ਇੰਜਨ ਦੀ ਤਾਕਤ ਡਿਸਕ ਕਲੱਚ 
ਦੇ ਸ਼ਰੀਏ ਬੇਕ ਐਕਸਲ ਵਿਚ ਜਾਂਦੀ ਹੈ 
ਜਿਸ ਨੂੰ ਡਾਇਏਕਟ ਡਰਾਈਵ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ, 
ਗੇਅਰ ਬਕਸ ਦੇ ਅੰਦਰ ਦੋ ਸ਼ਾਫਟਾਂ ਹੈਦੀਆਂ 
ਹ੦ਨ ਇਕ ਪਾਵਰ ਜ਼ਾਫਟ ਜੋਹੜੀ ਕਿ ਕਲੱਚ 





ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧8੩ 

ਤੋ' ਗੇਅਰ ਬਕਸ ਵਿਚ ਲਿਆਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, 
ਦੂਸਰੀ ਟਰਾਂਸ ਮਿਸ਼ਨ ਸ਼ਾਫਟ ਜੋਹੜੀ` ਕਿ 
ਡਿਫਰੈਨਸ਼ਲ ਤੋ ਗੇਅਰਬਕਸ ਵਿਚ ਲਿਆਈ 
ਜਾਂਦੀ ਹੈ । ਪਾਵਰ ਸ਼ਾਫਟ ਵਿਚ ਗਰਾਰੀਆਂ 
ਵਖਰੇ ੨ ਸਾਈਜ਼ ਦੀਆਂ ਹੈਦੀਆਂ ਹਨ, ਟਰਸ 
ਮਿਸ਼ਨ ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਫਿਰਨ ਦਾ ਇਹ ਕਾਇਦਾ 
ਹੈ ਕਿ ਉਸਦੇ ਦੋਹਾਂ ਗੇਅਰ ਵੀਲਾਂ ਦੇ ਵਿਚਕਾਨ 
ਇਕ ਫੋਰਕ ਲਗਿਆ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਜੋੜਾ ਕਿ 
ਇਨਾਂ ਗਰਾਰੀਆਂ ਨੂੰ ਅਗੇ ਪਿਛੇ ਹਟਾਨ ਵਿਚ 
ਮਦਦ ਦੇ'ਦਾ ਹੈ ਇਹ ਫੋਰਕ ਸਲੈਕਟਰ ਬਾਰ 
ਨਾਲ ਮਿਲਕੇ ਸਪੀਡ ਲੀਵਰ ਨਾਲ ਤਾਅਐਲਕ 
ਰਖਦਾ ਹੈ ਗਰਾਰੀਆਂ ਦੇ ਦੇਦੇ ਆਪਸ ਵਿਚ 
ਫਸਨ ਨੂੰ ਸਪੀਡ ਆਖਦੇ ਹਨ, ਇਕ ਸ਼ਾਫਟ 
ਦੀ ਗਰਾਰੀ ੩੦ ਦੇਦਿਆਂ . ਦੀ ਹੋਵੇ ਅਤੇ 
ਦਸਰੀ ਸ਼ਾਫਟ ਦੀ ਗਰੀਰੀ ੬੦ ਦੇਦਿਆਂ ਦੀ 
ਹੋਵੇ ਅਤੇ ਦੇਵੇ' ਗਰਾਰੀਆਂ ਆਪਸ ਵਿਚ 
ਮਿਲੀਆਂ ਹੋਨ ਤਾਂ ਪਹਿਲਾ ਵੀਲ ਦੋ ਚੱਕਰ 
ਕਰੇਗਾ ਔਰ ਦੁਸਰਾ ` ਵੀਲ ਦਿਕ ਚੱਕਰ 


੧੪੪ ਮੋਟਰ ਜ਼ਹਿਬਰ 


ਕਰੇਗਾ।ਇਨ੍ਹਾਂ ਵੀਲਾਂ ਦੇ ਦੇਦਿਆਂ ਦੀ ਤੈਦਾਦ 
ਦੇ ਬਦਲਨ ਨਾਲ ਡਰਾਉਨ _'ਸ਼ਾਵਟ ਦੀ 
ਸਪੀਡ ਵਿਚ ਫਰਕ ਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 


ਜਦ ਦੋ 'ਸ਼ਾਫਟਾਂ ਪੈਰੇਲੱਲ ਹੋਨ ਅਤੇ 
'ਸਪੇਏਰ ਵੀਲ ਉਨ੍ਹਾਂ ਨੂੰ ਚਲਾਉਂਦੇ ਹੋਨ ਤਾਂ 
ਏਸ ਡਰਾਈਵ ਨੰ ਸਪੇਏਰ ਡਰਾਈਵ ਕਹਿੰਦੇ 
ਹਨ ਔਰ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਦੋ ਸ਼ਾਫਟਾਂ ਗਾਈਟ 
ਐਗਲ ਵਿਚ ਚਲਾਈਆਂ ਜਾਨ 
ਤੇ ਜੇੜਾ ਵੀਲ ਉਨ੍ਹਾਂ ਨੂੰ ਚਲਾਵੇ ਉਸ 
ਵੀਲ ਨੂੰ ਬੀਉਸ ਵੀਲ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ ਔਰ ਏਸੇ 
ਕਿਸਮ ਦੇ ਛੋਟੇ ਵੀਲਾਂ ਨੂੰ ਪਿਨੀਅਨ ਹੀ 
ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ, ਐਰ ਇਸ ਡਰਾਈਵ ਦਾ ਨਾਮ 
ਬੀਉਲ ਡਰਾਈਵ ਹੈ । 


ਮਰਣ ਰਹਿਬਰ 


ਯੂਨੀਵ ਰਸਲ ਜੋਇੰਟ_ 





_[ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੨੮] 





ਵਗਾਂਸਮਿਸ਼ਨ ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਸਿਰੇ ਪਰ (ਜੇਹੜੀ 
ਕਿ ਗੇਅਰ ਬਕਸ ਦੇ ਬਾਹਰ ਹੈਦੀ ਹੈ) ਅਤੇ 
ਡਰਾਈਵ ਸ਼ਫਟ ਦੇ ਸਿਰੇ ੫ਰ (ਜਿਸ ਨੂੰ 
ਕਾਰਡਨ ਸ਼ਾਫਟ ਅਤੇ ਪ੍ਰੋਪੈਲਰ ਸ਼ਾਵਟ ਭੀ 
ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ) ਯੂਨੀਵਰਸਲ ਜੋਇੰਟ ਹੂੰਢਾ ਹੈ 
ਅਤੇ ਏਸੇ ਤਰਾਂ ਇਸ ਸ਼ਾਫਟਦੇ ਦੂਸਰੇ ਸਿਰੇ 
ਉਤੇ ਜੋਇੰਟ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਜੇਹੜਾ ਬੈਕ ਐਕਸਲ 
ਨਾਲ ਮਿਲਿਆ ਹੁਦਾ ਹੈ । ਏਸ ਜੋਇਿੰਟ ਦਾ 
ਹੇਣਾ ਬਹੁਤ ਜ਼ਰੂਰੀ ਹੈ ਕਿਉਕਿ ਇਸ ਦੇ ਹੋਣ 
ਨਾਲ. ਡਰਾਈਵ ਸ਼ਾਫਟ ਨੂੰ ਸਾਰਿਆਂ _ਤਰਫਾਂ 
ਤੋਂ ਆਜ਼ਾਦੀ ਹੈਦੀ ਹੈ। ਕਿਉ'ਕਿ ਫਰੇਮ ਦੇ 
ਨਾਲ ਗੇਅਰ ਬਕਸ ਜੁੜਿਆ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਤੇ ਫਰੇਮ 


੧੪੬' _ਸੋਣਗ ਰਹਿਬਰ __ 

ਅਰ ਐਕਸ਼ਲ ਦੇ ਵਿਚਕਾਰ ਸਪਰਿੰਗ _ਲਗੀ 
ਹੰਦੀਹੈ ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਬੈਕ ਐਕਸਲ ਨੂੰ ਉਸਦੇ 
ਡਜਾਈਵ ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਨਾਲ ਖਰਾਬ ਸੜਕ 
ਉਤੇ ਚਲਣ ਵਿਚ ਇਕੋ ਜੇਹੀ ਰਖਦੀ ਹੈ. 
ਇਸ ਵਾਸਤੇ ਫਲੈਕਸੇਬਲ ਜੋਇੰਟ, ਗੇਅਰ 
ਬਕਸ ਤੇ ਬੈਕ ਐਕਸਲ ਦੇ ਦੇ ਵਿਚਕਾਰ ਸ਼ਰਰ 
ਹੋਣ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ, ਜਿਸਨੂੰ ਯੁਨੀਵਰਸਲ 
ਜੋਇੰਟ ਆਖਦੇ ਹਨ । 


ਡਿਫਰੇ'ਸ਼ਲ 

ਡਿਫਰੈ'ਸ਼ਲ ਵਿਚ ਉਹ ਗਰਾਰੀਆਂ 
ਹੁੰਦੀਆਂ ਹਨ ਜੇਹੜੀਆਂ ਰੋਡ ਵੀਲ ਨੂੰ ਚਲਾਨੇ 
ਦਾ ਕੈਮ ਕਰਦੀਆਂ ਹਨ, ਇਹ ਗਰਾਰੀਆਂ 
ਇਕ ਮਸ਼ਬਤ ਕੇਮਿੰਗ ਦੇ ਅੰਦਰ ਲਗੀਆਂ 
ਹੁੰਦੀਆਂ ਹਨ, ਇਨ੍ਹਾਂ ਗਰਾਰੀਆਂ ਦਾ ਇਹ 
ਕੈਮ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਕਿ ਗਾੜੀ ਦੇ ਪੱਯੀਆਂ ਨੂੰ ਇਕ 
ਦੂਸਰੇ ਦੇ ਮਕਾਬਲੇ ਵਿਚ ਤੇਜ਼ ਜਾੰ ਹੌਲੀ 
ਚਲਾਉਣ ਤੇ ਤੇ ਮੋੜ ਉਤੇ ਮੋਟਰਕਾਰ ਦੇ ਮੁੜਨ 
ਵਾਸਤੇ ਆਸਾਨ ਹੈਦੀ ਹੈ ਹੈ, ਡਰਾਈਵ ਸ਼ਾਫਟ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੪੭ 
ਬੈਕ ਐਕਸਲ ਨੂੰ ਚਲਾਨੇ ਦੇ ਦੋ ਤਰੀਕੇ 
ਦੇ ਰਨਇਕ ਬੀਵਲ ਵੀਲ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ ਜਿਸ 
ਨੂੰ ਬਵਲ ਡਰਾਈਵ ਡਿਫਰੈਂਸ਼ਲ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ 
ਦੂਸਰੇ ਵਾਰਮ ਵੀਲ ਦੇ 'ਜ਼ਰੀਏ ਜਿਸ ਨੂੰ 
ਦਾਰਮ 'ਡਰਾਈਵ ਡਿਫਰੈ'ਸ਼ਲ ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ । 
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੧੪੮ 





ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੪੯' 

ਚਲਦੀ ਹੋਈ ਮੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ ਰੋਕਨ ਦੇ 
ਵਾਸਤੇ ਬਰੇਕ ਲਗਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, - ਅਗਰ 
ਮੋਟਰਕਾਰ ਚਲ ਰਹੀ ਹੋਵੇ ਤੇ ਮੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ 
ਰੋਕਨ ਦੀ ਲੋੜ ਪਵੇ ਤਾਂ ਉਸ ਵੇਲੇ ਪੈਹਲਾਂ 
ਬਰਾਟਲ ਵਾਲ ਬਦ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਏ ਅਤੇ 
ਉਸਦੇ ਬਾਦ ਬਰੇਕ ਲਗਾਨੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ, 
ਤਾਕਿ ਮੋਟਰਕਾਰ ਖੜੀ ਹੋ ਜਾਏ, ਕਿਉਕਿ 
ਜਦ ਪਿਛਲੇ ਪੱਯੀਏ ਕੈਮ ਨ ਕਰਨਗੇ ਤਾਂ 
ਮੋਟਰਕਾਰ ਜ਼ਰੁਰ ਖੜੀ ਹੋਜਾਵੇਗੀ, ਬਰੇਕ ਦੋ 
ਤਰਾਂ ਵਰਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । 

੧--ਹੱਬ ਨਾਲ ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 

੨-ਪੈਗਾਂ ਦੇ ਨਾਲ ਪੈਡਲ ਨੂੰ ਦਬਾਨ 
ਨਾਲ, ਇਸਨੂੰ ਹੈਂਡ ਬਰੇਕ ਤੇ ਫਟ ਬਰੇਕ 
ਕਹਿੰਦੇ ਹਨ । ਦੇਖੋ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ (੩੦)(੩੧) 


ਹੈੱਡ ਬੰਰੇਕ 


__ ਇਹ ਬਰੇਕ ਡਰਮ ਪਰ ਕੋਮ ਕਰਦਾ . ਹੈ 
ਜੇੜਾਂ ਕਿ ਹਰ ਇਕ ਬੈਕ ਵੀਲ _ਪਰ ਫਿਕੰਸ 


ਵੀ ਵਸ 
ਦਾਹੈ।ਕਈ ਦਫਾ ਐਕਸਟ੍ਰਨਲ ਕਨਟਰਕਟਿੰਗ 

ਅਤੇ ਇੰਟਰਨਲ _ਐਕਸ ਪੈਡਿੰਗ ਇਕ ਹੀ 
ਡਰਮ ਉਤੇ ਹੋਇਆ ਕਰਦੇ ਹਨ ਤੇ ਅਲੈਹਦਾ ੨ 
ਫਟ ਬਰੇਕ ਔਰ ਹੈ' 'ਡ ਬਰੇਕ ਦੇ ਨਾਲ ਇਨਾਂ 
ਦਾ ਤਾਅਲਕ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 

ਦੋਨੋ' ਬਰੇਕ ਇਕ ਹੀ ਲੀਵਰ ਨਾਲ ਕੈਮ 
ਕਰਦੇ ਹਨ ਜੇੜ੍ਹੇ ਕਿ ਹਰ ਇਕ ਡਰਮ ਉਤੇ 
ਦਬਾਓ ਤਾਲਦੇ ਹਨ । ਅਗਰ ਇਕ ਬਰੇਕ 
ਸਖਤ ਹੈ ਜਾਵੇ ਤੇ ਦੂਸਰੀ ਬਰੇਕ ਢਿੱਲੀ ਹੋ 
ਜਾਵੇ ਤਾਂ ਬੈਕਵੀਲ ਨੁੰ ਜੈਕ ਨਾਂਲ ਉਠਾਕੇ 
ਐਡਜਸਟਿੰਗ _ਰਾਡ _ਦੇ ਫ਼ਰੀਏ ਠੀਕ 
ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ । ਤਾਕਿ ਦੋਵੇ' ਬਰੇਕਾਂ ਇਕ 
ਵਕਤ ਕੈਮ ਹੀ ਕਰਨ ਲਗ ਜਾਣ । 

ਨੋਟ:-ਇਸਤੋ' ਇਲਾਵਾ ਇਕ ਹੋਰ ਬਰੇਕ 
ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਜੋ ਗੱਡੀ ਦੇ ਪਿਛਲੇ ਪਾਸੇ ਹੁੰਦੀ ਹੈ। 
ਇਹ ਬਰੇਕ ਉਸ ਵੇਲੇ ਲਾਈ ਜਾਂਦੀ । ਹੈ ਜਿਸ 
ਵੇਲੋ ਗੱਡੀ ਨੂੰ ਚੜਾਂਈ ਤੇ ਤੇ ਲਜਾਨਾ ਹੋਵੇ ਇਸ 
ਨੂੰ ਬੁਲ ਬਰੇਕ ਆਖਦੇ ਹਨ ਦੇਖੋ 











ਵੱਡੀਆਂ ਮੋਟਰਕਾਰਾਂ ਵਿਚ ਬਰੇਕ ਜਲਦੀ 
ਗਰਮ ਹੈ ਜਾਇਆ ਕਰਦੀ ਹੈ, ਇਸ ਗਰਮੀ 
ਨੂੰ ਰੋਕਨ ਵਾਸਤੇ ਪਾਨੀ ਦਾ ਇੰਤਫ਼ਾਮ ਕੀਤਾ 
ਗਿਆ ਹੈ ਜੇਹੜਾ ਕਿ ਟੈਕੀ ਵਿਚ ਜਮ: 
ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ, ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਮੋਟਰ ਕਾਰ ਦੇ ਕਿਸੇ 
ਹਿਸੇ ਵਿਚ ਲਰਾਈ ਜਾਵੇ। ਇਸ ਟਾਂਕੀ ਵਿਚ 
ਅਗਜ਼ਾਸਟ' ੪੬ ਵਿਚ ਇਕ ਨਲਕੀ 
ਲਿਆਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਅਭੇ ਇਸ ਨਲਕੀ € 





੯੧੫੨ ਮੋਣਰ ਰੰਹਬਰ 

ਜ਼ਰੀਏ ਅਗਸ਼ਾਸਟ ਪਾਈ੫ ਵਿਚੋ” ਆਕੇ 
ਵਾਟਰ ਟੈਂਕ ਵਿਚ ਪਰੈਸ਼ਰ ਪੈਂਦਾ- ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ 
ਏਸ ਵਾਟਰ. ਵੈ ਵਿਚੋ ਇਕ ਹੇਰ 
ਨਾਲੀ ਬਰੇਕ ਉਤੇ ਲਿਆਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਜਿਸ 
ਦੇ ਵਿਚਕਾਰਲੇ ਹਿਸੇ ਵਿਚ ਇਕ ਵਾਲਵ 
ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਜੇਹੜਾ ਕਿ ਪੈਡਲ ਦੇ 
ਕੈਮ ਕਰਨ ਨਾਲ ਖੁਲਦਾ ਰਹੇ ਅਤੇ ਪਾਣੀ 
ਬਰਾਬਰ ਪਹੁੰਚੇ । 


ਫੇਡੀਅਸ ਰਾਡ 


ਗਾੜੀ ਦੇ ਪਿਛਲੇ ਪੱਯੀਆਂ ਦਾ ਭਾਰ 
ਸਪਰਿੰਗ ਤੇ ਡਿਫਰੈ'ਸ਼ਲੰ ਆਉਟਰ ਕੇਸਿੰਗ 
ਉਤੇ ਰਹਿੰਦਾ ਹੈ, ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਗਾੜੀ ਦੇ ਖਰਾਬ 
ਸੜਕ ਉਤੇ ਚਲਨ ਨਾਲ ਸਪਰਿੰਗ ਹੇਠਾਂ 
ਉਤੇ ਹੁੰਦੇ ਹਨ ਤਾਂ ਏਹ ਰਾਡ ਬਹੁਤਾ ਫੈਲਨ 
ਨਹੀ? ਦਿੰਦਾ । 

ਕਈਆਂ ਵਿਚ ਇਕ ਰਾਡ ਆਉਟਰ 
ਕੇਸਿੰਗ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਵੀ ਵਰਤਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ 


ਸਫਰ ਰਹਿਬਰ 'ਵ੫ਤ 
ਜੇਹੜਾ ਕਿ ਉਸਨੂੰ ਬਹੁਤ ਮਜ਼ਬੂਤ ਕਰ ਦਿੰਦਾ 
ਹੈ। 
ਬਾਲ ਬੇਰਿੰਗ 

ਇੰਜਨ ਵਿਚੋ ਜੇਹੜਾ ਡਰਾਈਵ ਕਈਆਂ 
ਸ਼ਾਫਟਾਂ ਵਿਚੋ' ਦੀ ਹੋਕੇ ਗਾਡ ਵੀਲ ਤਕ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ, ਬਾਲ ਬੈਰਿੰਗ ਉਸ ਨੂੰ ਹਲਕਾ ਕਰਨ 
ਵਾਸਤੇ ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ। ਇਹ ਬਾਲਬੈਰਿੰਗ 
ਸਖਤ ਸਟੀਲ ਦ! ਬਨਿਆ ਹੈਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਇਹ 
ਬਾਲ ਬੇਰਿੰਗ ਕੀਚ ਦੇ ਅੰਦਰ ਢਿੱਲੇ ਗਹੰਦੇ 
ਹਨ । ਇਹ ਕੀਚ ਬਾਲ ਦੇ ਫਾਸਲੇ ਨੂੰ ਇਕੇ 
ਜਿਹਾ ਰਖਦੇ ਹਨ । 


੭੧੧ ੦ ₹$ 
ਕੂਲਰ ਬੋਰਿਗ 
ਜਿਸ ਸ਼ਾਵਟ ਉਤੇ ਦਬਾ ਜ਼ਿਆਦਾ ਹੋਵੇ 
ਓਥੇ ਰੁਲਰ ਝਬੈ'ਰੌਗ ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ, ਇਸ 
ਦੇ ਵਿਚ ਹਰ ਇਕ ਰੂਲਰ ਅਪਨ ਜਗਾ ਪਰ 
ਅਸਾਂਦੀ ਨਾਲ ਚਲਦੇ'ਰਹਿੰਦੇ ਹਨ । 


੧੫੪ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 


_ਸਟੇਰਿੰਗ ਵੀਲ 


ਸੰਟੇਰਿੰਗ ਵੀਲ ਦਾ ਕੈਮ ਗਾੜੀ ਦੇ 
ਅਗਲਿਆਂ ਖੱਯੀਆਂ ਨੰ ਸਿੱਧਾ ਰਖਨਾ ਜਾਂ 
ਸੱਜੇ ਖਬੇ ਪਾਸੇ ਮੋੜਨਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 


ਸਟੇਰਿੰਗ ਵੀਲ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਸਟੇਰਿੰਗ ਕਾਲਮ 
ਲਗਾ ਹੋਦਾ ਹੈ, ਇਸਦੇ ਅੰਦਰ ਦੀ ਇਕ 
ਸ਼ਾਫਟ ਲਗੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ, ਇਸ ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਇਕ 
ਸਿਰੇ ਉਤੇ ਸਟੇਰਿੰਗ ਵੀਲ ਲਗਾ ਹੌਦਾ ਹੈ ਤੇ 
ਦ੍ਜੇ ਸਿਰੇ ਉਤੇ ਇਕ ਵਾਰਮ ਜਕੜਿਆਂ ਹੁੰਦਾ 
ਹੈ। ਇਸ ਵਾਰਮ ਦੀਆਂ ਚੁੜੀਆਂ ਸੈਗਮੇਟ 
ਦੇ ਦੰਦਿਆਂ ਨਾਲ _ ਲਗੀਆਂ ਹੁੰਦੀਆਂ 
ਹਨ, ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਸਟੇਰਿੰਗ ਫਿਰਦਾ ਹੈ ਤਾਂ 
ਵਾਰਮ ਸੈਗਮੈ'ਟ ਨੰ ਥੋੜਾ ਪਿਛੇ ਹਟਾ ਦਿੰਦਾ 
ਹੈ। ਇਹ ਸਗਮੈ'ਟ ਸਪਿੰਡਲ ਆਰਮ ਨਾਲ 
ਬਨਿਆ ਹੌਦਾ ਹੈ ਅੰਤੇ ਇਹ ਆਰਮ ਬਾਲ 
ਜੋਇੰਟ ਦੇ ੇ.ੁਰੀਏ ਸੈਕਟੋਰ ਕਨੈਕਟਿੰਗ ਰਾਡ 
ਨਾਲ ਮਿਲਿਆ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਦੂਜੇ ਖਾਸਿਓ` 


ਮੋਵਰ ਰਹਿਬਰ 1 
ਡਬਲ ਸਟੇਰਿੰਗ ਆਰਮ ਨਾਲ ਮਿਲਿਆਂ ਹੋਦਾ 
ਹੈ। ਇਸ ਨਾਲ ਫਰੈਟ ਟਾਈ ਰ'ਡ ਜੇਹੜਾ 
ਕਿ ਸਿੰਗਲ ਸਟੇਰਿੰਗ ਆਰਮ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ 
ਫਰੋਟ ਵੀਲ ਨੂੰ ਮੋੜ ਦਿੰਦਾ ਹੈ, ਅਗਰ 
ਸਟੇਰਿੰਗ ਵੀਲ ਨ ਨੂੰ ਸਜੇ- ਹੱਥ ਫੁਰਾਇਆ ਜਾਵੇ 
ਤਾ ਫਰੈਟ ਵੀਲ ਵੀ ਸਜੇ ਪਾਸੇ ਫਿਰੇਗ, 
ਅਗਰ ਖਬੇ ਪਾਸੇ ਸਟੇਰਿੰਗ ਵੀਲ ਨੂੰ ਫੋਰਾ- 
ਇਆ ਜਾਵੇ ਤਾਂ ਫਰੇਟਵੀਲ ਖਬੇ ਪਾਸੇ  ਮੁੜੇਗਾ॥ 


ਅਗਲਾ ਪੱਯੀਆ ਅਤੇ 


ਉਸਦੇ ਹਿੱਸੇ 
 [ਵਿਥੋ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ ੧] 

ਅਗਲੇ ਪੱਯੀਏ ਨੂੰ ਨਟ ਟਾਈਟ ਕਰੇ'ਕ 
ਸਪਲਿਟ ਪਿੰਨ ਨੂੰ ਨੱਟ ਤੇ ਸਪੈਂਡਲ ਦੇ ਵਿਚ 
ਲਗਾਕੇ ਸਠ੫ ਵਿਚ ਫਿਟ ਕਰ ਦਿਓ, ਅਤੇ 
ਇਸ ਦੇ ਹਿਸੇ ਹੇਠਾਂ ਲਿਖ ਜਾਂਦੇ ਹਨ:- 

੧--ਹਬ ਕੈ੫ । 

੨-ਹ੩। 


__੩-ਲਾਕ ਨੱਟ ॥ 
ਖ'-ਮੈਟਲ ਵਾਸ਼ਰ । 
੫-ਐਡਜਸਟਿੰਗ ਕੋਨ । 
੬-ਸਪੋਕ। 
-?--ਬਾਠ$ 
੮-ਸਪੈ'ਡਲ । 
੯-ਗਰੀਸ ਚੈੱਬਰ। _ 
ਪਿਛਲਾ ੫ੰਯੀਆ ਅਤ 
ਇਸਦੇ ਹਿੱਸੇ 
ਦੇਖੋ ਸ਼ਕਲ ਨੰਬਰ (3) 
ਇਸ ਪੱਯੀਏ ਦਾ ਹਬ ਪਿਛਲੇ ਧੁਰੇ ਦੇ ਚਾਰ 
ਨੁਕਰਾਂ ਵਾਲੇ ਸਿਰੇ ਉਤੇ ਫਿਟ ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾ 
ਦੈ, ਇਸ ਨੂੰ ਸਿਰਫ ਨੱਟ ਟਾਈਟ ਕਰਕੇ 
ਸਪਲਿਟ ਪਿੰਨ ਲਗਾਂ ਦਿਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਤੇ 
ਉਪਰ ਕੈ੫ ਲਗਾ ਦਿਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ । ਇਸਦੇ 
ਹਿਸੇ ਹੇਠਾਂ ਲਿਖ ਜਾਂਦੇ ਹਨ੧- _ 
੧-ਲਾਕ ਨੱਟ । 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੫੭ 
੨੦੬ ਕੈ੫ ॥ 
੩--ਸਪਲਿਟ ਪਿੰਨ । 
੪-ਬੈਕ ਐਕਸਲ ਦਾ ਦਾਰ ਕੋਨਾਂ ਹਿੱਸ ॥ 
੫--ਸਪੇਕ । 
੬-ਬਰੇਕ ਡਰਮ । 
੭-ਬੈਕ ਐਕਸਲ । 
ਲੁਬਰੀਕਸ਼ਨ 
ਮੇਟਰਕਾਰ ਦੇ ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਪੁਰਜ਼ੇ ਹਰਕਤ. 
ਕਰਨ ਨਾਲ ਜਲਦੀ ਗਰਮ ਹੋ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । 
ਕਰੈ'ਕ ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਬੈਰਿੰਗ, ਕੇਮ ਸ਼ਾਫਟ, ਗੱਜਨ 
ਪਿੰਨ, ਸਲੈ'ਡਰ, ਪਿਸਟਨ ਵਗੈਰਾ ਜਲਦੀ 
ਗਰਮ ਹੋ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । ਇਸ ਲਈ ਇਨ੍ਹਾਂ 
ਗਰਮੀ ਤੋ ਬਚਾਉਣ ਵਾਸਤੇ -ਤੇ ਪੁਰਜਿਆਂ ਨੁ 
ਚਿੱਕਨਾ ਰਖਨ ਵਾਸਤੇ ਤੇਲ ਪਾਇਆ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ। ਕਈਆਂ ਇੰਜਨਾਂ ਵਿਚ ਕ੍ਰੈੱ ਕ ਕੇਸ ਦੇ 
ਬਲੋ ਤੇ ਤੇਲ ਭਰਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਅੜੇ ਜਿਸ ਵੇਲੇ 
ਇੰਜਨ ਚਲਦਾ ਹੋਵੇ ੩ਲ ਵਰਤਿਆ ਜਾਂਦਾ 


੧੫੮ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 


ਹੈ, ਇਸ ਵਿਚ ਕਨੈਕਟਿੰਗ ਚਾਂਡੋ ਦੋ ਸਿੱਰਿਆਂ 
ਉਤੇ ਚਮਚੇ ਲਗੇ ਹੈਦੇ ਹਨ, ਜੋੜੇ ਕਿ ਹਰ 
ਵੇਲੇ ਤੇਲ ਵਿਚ ਡੁਬੇ ਰਹਿੰਦੇ ਹਨ, ਜਿਸ ਵੈਲੇ 
ਇੰਜਨ ਚਲਦ/ ਹੈ ਤਾਂ ਉਸਵੇ ਲੇ ਗਾਡ ਫਿਰਦਾ 
ਹੇਲਿਆ ਤੇਲ ਨੂੰ ਉਡਾਉਂ'ਦਾ ਹੈ.ਜਿਸਦੀ ਵਜਾ 
ਨਾਲ ਸਾਰੇ ਬੇਰਿੰਗ, `ਸਲੈ'ਡਰ, ਪਿਸਟਨ 
ਲਬਰੀਕੇਟ ਹੈ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । ਕਰਕ ਕੇਸ ਵਿਚ 
ਤੇਲ ਇਕ ਹੋਲ ਦੋ ਜ਼ਰੀਏ ਖਾਇਆ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ, ਜੇੜੇ ਕਿ ਕੇਸ ਦੇ ਕਿਸੇ ਹਿੱਸੇ ਵਿਚ ਲਗਾ- 
ਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਇਸ ਤਰੀਕੇ ਨੂੰ ਐਕਸਪਲੋ ਯਨ 
ਸਿਸਟਮ ਕਹਿੰਦੇ : ₹ਨ। 


ਆਇਲ ਪਰੇਸ਼ਰ ਫੀਡ 


ਸਿਸਟਮ 
ਇਸ ਤ੍ਰਕੇ ਵਿਚ ਇਕ ਟੈਂਕ ਡੋਸ਼. ਬੋਰਡ 
ਉਤੇ ਲਗਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਇਸ ਟਾਂਕੀ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ 
ਤੇਲ ਕਰੈ'ਕ 'ਚੈ'ਬਰ ਵਿਚ ਪਹੁੰਚਾਇਆ ਜਾਂਦਾ 
ਹੈ, ਪੈਹਲ' ਲੁਬਰੀਕੇਟਰ ਵਿਚ ਤੇਲ ਭਰਿਆ 





ਮੋਟਰ ਰਹਿੰਬਰ ੧੫੯ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਫੇਰ ੫ਮ੫ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਵਾਲੇ. ਸਾਂਬ ਨੂੰ 
ਬਦ ਕਰਕੇ ਪੰਮਪ ਨੂੰ ਹੱਥਲਾਲ ਖਿੱਚਨ ਨਾਲ 
ਬਾਲ ਵਾਲ ਖੁਲਕੇ ਤੇਲ ਟੈੱਕ ਵਿਚੋਂ ਪੰਮ੫ ਦੇ 
ਅੰਦਰ ਆ ਜਾਵੇਗਾ ਤੇ ਬਾਲ -ਸਪਰਿੰਗ ਦੇ 
'ਬ਼ਰੀਂਏ ਬੇਦ ਹੈ ਜਾਵੇਗਾ,ਅਤੇ ਹੇਠਲੇ ਕਾਕ ਦੇ 
ਜ਼ਰੀਏ ਪੰਮ੫ ਦਾ ਤੇਲ ਲੋੜ ਅਨੁਸਾਰ ਕਰੇ'ਕ 
ਚੈ'ਬਰ ਵਿਚ ਆ ਜਾਵੇਗਾ, ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਇੰਜਨ 
ਸਟਾਰਟ ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾਹੈ ਤਾਂ ਪਾਈਪ ਦੇ ਜ਼ਰੀਏ 
ਅਗਜ਼ਾਸਟ ਟੇ ਕ ਵਿਚ ਜਾਕੇ ਤੇਲ ਉਤੇ ਦਬਾਂ 
ਪਾਉਂਦੀ ਹੈ ਤੇ ਤੇਲ ਨੂੰ ਕਾਮਨ ਚੈ'ਬਰ ਵਿਚ 
ਪਹੈਚਾਉ'ਦੀ ਹੈ, ਕਾਮਨ ਚੈ'ਬਰ ਤੋਂ' ਲੋੜ, 
ਅਨੁਸਾਰ ੫ਾਈ੫ ਕਰੇ'ਕ ਚੈਬਰ, ਫੇ ਰਕ 
ਲੀਵਰ ਵਿਚ ਪਹੁਚਾਏਜਾਂਦੇ ਹਨ । 

ਕਾਮਨ ਚੈ'ਬਰਵਿਚ ਇਸ ਸਕਰੀਉ ਦੇ ਦੇ ਨਾਲ 
ਤੇਲ ਵੱਧ-ਘੱਟ ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਇਸ 
ਸ਼ਕਰੀਉ ਨੂੰ ਐਨਾਂ ਖੋਲਣਾ ਚਾਹੀਦਾਹੈਕਿ ਇਕੇ 
ਮਿੰਟ ਵਿਚ ਦੱਸ ਬਾਰਾਂ ਝੁਪਕੇ ਡਿੱਗਨ । 
ਉਨਾਂ ਪਾਈਪਾਂ ਵਿਚ ਸ਼ੀਸ਼ੇ ਤੇਲ ਦੇਖਨ 


੧੬੦ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 

ਵਾਸਤੇ ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । 
੦6. “ਵੇ 
ਪੰਮ੫ ਫੀਡਸਿਸਟਮ 

ਇਹ ਪੰਮ੫ ਤੇਲ ਨੂੰ ਕਰੈ'ਕ ਚੈ'ਬਰ ਵਿਚੋਂ 
ਕਰੇਕ ਸ਼ਾਫਟ ਦੇ ਮੇਨ ` ਬੈਰਿੰਗਾਂ ਵਿਚ ਘੱਲਦਾ 
ਹੈ ਤੇ ਬੈਰਿੰਗਾਂ ਵਿਚੋ' ਹੋਕੇ ਪੰਮਪ ਦੇ ਵਾਇਰ 
ਗਾਜ਼ ਵਿਚ ਦੁਸਰੀ ਵਾਰੀ ਛਣਨ ਵਾਸਤੇ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ । 

ਕਈਆਂ ਮੋਟਰਕਾਰਾਂ ਦੇ ਇੰਜਨਾਂ ਵਿਚ 
ਮੋਬਲ ਆਇਲ ॥੩ ਵਰਤਿਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਅਤੇ 
ਕਈਆਂ ਵਿਚ ਮੋਬਲ ਆਇਲ , ਪਾਇਆ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 

ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਐਨਾਂ ਤੇਲ ਨਹੀ ਪਾਉਣਾਂ 
ਚਾਹੀਦਾ, ਕਿ ਸਾਈਲੈ'ਸਰ- ਵਿਚੇ' _ਬੂਆਂ 
ਨਿਕਲੇ । ਬਹੁਤਾ ਹੋਣ ਦੇ ਕਾੜਨ ਇੰਜਨ 
ਵਿਚ ਕਾਰਬਨ ਜਲਦੀ ਜਮ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਤੇ 
ਪਲੱਗ ਛੇਤੀ ਮੈਲੇ ਹੋਕੇ ਸਪਾਰਕ ਵਿਚ ।ਖਰਾਬੀ' 
ਪੈਦਾ ਕਰਦੇ ਹਨ । ਆਇਲ ਫਲੋਟ ਜਾਂ ਫਲੋਟ 





ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੬੧ 
ਕਾਕ ਖਲੋਤੀ ਗਾੜੀ ਵਿਚ ਤੇਲ ਦੀ ਮਿ੍‌ਕਦਾਰ 
ਦਸਦੇ ਹਨ ਅਰ ਆਇਲ ਗੇਜ ਓਸ ਵੇਲੇ 
ਦਸਦੇ ਹਨ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਮੋਟਰਕਾਰ ਦਾ 
ਇਜਨ ਸਟਾਰਟ ਹੋਵੇ । 

ਗੀਅਰ ਬਕਸ-ਡਿਵਰੈ'ਸ਼ਲ ਵਿਚ ਗਰੀਜ਼ 
ਜਾਂ ਮੋਟਾ ਤੇਲ ਪਾਉਣਾ ਚਾਹੀਦ' ਹੈ, ਜਿਸਦੇ 
ਨਾਲ ਸਾਰੀਆਂ ਗਰਾਰੀਆਂ ਸੁਕ ਨਾਂ ਜਾਣ । 


ਟਾਇਰ ੩ ਟੀਊਬ ਚੜ੍ਾਉਣਾ 
੩ ਉਤਾਰਨਾ' 


[ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੩੩] 





੧੬੨ ਮੋਟਰ ਰ/ਹਬਰ 


[ਸ਼ਕਲ ਨੰ: ੩੪] 





ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਟਾਇਰ ਜਾਂ ਟੀਉਬ ਚੜ੍ਾਉਣਾ 
ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਪੈਹਲਾਂ ਪੱਯੀਏ ਨੂੰ ਜੈਕ । ਨਾਲ ਜ਼ਮੀਨ 
ਤੋ ਉੱਚਾ ਕਰ ਲਓ ਅਤੇ ਆਇਰਨ ਰਿਮ 
ਉਤੇ ਫਰੈ'ਚ ਚਾਕ ਲਗਾਕੇ ਟਾਇਰ ਨੰ ਰਿਮ 
ਉਤੇ ਰਖੋ ਅਤੇ ਇਹ ਵੀ ਦੇਖੋ ਕਿ ਟਾਇਰ ਦਾ 
ਫਢਿਆ ਹੋਇਆ ਸਿਰਾ ਰਿਮ ਦੇ ਵਾਲ ਟੀਉਬ 
ਹੋਲ ਦੇ ਸਾਮਣੇ ਆ ਜਾਵੇ, ਓਸ ਵੇਲ ਅੱ 
ਲੀਵਰ ਨਾਲ ਟਾਇਰ ਨੰ ਉਸਦੀ . ਜਗ੍ਰੀ 
ਧਿਆਨ ਰਖਕੇ _ਰਿਮ ਉਤੇ ਚੜਾ 'ਦਿਓ, 
ਕਈਆਂ ਵੀਲਾਂ ਵਿਚ ਟਾਇਰ ਸਲਿ੫ ਹੇਣੇ ਦੇ 
ਕਾਰਨ ਆਇਰਨ ਰਿਮ ਦੇ ਸਰਾਖਾਂ ਵਿਚ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਚ ੧੬੩ 
ਸਕੇਓਰਟੀ ਬੋਲਟ ਫੋਰਕ ਲੀਵਰ ਦੀ ਮਦਦ 
ਨਾਲ ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ। ਤਾਕਿ `ਟਾਇਰ 
ਰਿਮ ਅਪਨੀ ਜਗਾ ਉਤੇ ਚੈਗੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਫਿੱਟ ਹੈ 
ਜਾਵੇ, ਹੁਣ ਫੋਰਕ `ਲੀਵਰ ਦੀ ਮਦਦ ਨਾਲ 
ਵਾਲਵ _ਟੀਉਬ ਨੰ ਰਿਮ ਦੇ ਅੰਦਰ ੫ ਦਿਓ. 
ਤੇ ਟੀਉਬ ਨੂੰ ਸਾਰੀਆਂ ਤਰਫਾਂ ਤੋੰ ਟਾਇਰ 
ਦੇ ਅੰਦਰ ਚੜਾ ਦਿਓ । ਜਿਸ ਵੇ ਲੇ ਟੀਉਬ 
ਅੱਛੀ ਤਰਾਂ ਚੜ ਜਾਵੇ ਤਾਂ ਥੋੜੀ ਜੇਰੀ ਹਵਾ 
ਭਰਕੇ ਦੇਖੋ ਕਿ ਟੀਉਬ ਵਿਚ ਵਲ ਨਾ ਪਵੇ, 
ਇਸ ਵਿਚ ਵੀ ਫਰੇਚ ਚਾਕ ਪਾ ਦੇਣੀ 
ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ, ਜਦ ਯਕੀਨ ਹੋ ਜਾਵੇ ਕਿ 
ਟੀਊਬ ਠੀਕ ਹੈ ਤਾਂ ਵੈਨਿੰਟ ਠੱਟ ਢਿੱਲੇ 

ਕਰਕੇ ਸਾਰਿਆਂ ਸਕੇਉਰਟੀ ਬੋਲਟਾਂ ਨੂੰ ਉਨ! 
ਲਓ, ਇਸ ਦੇ ਬਾਦ ਟਾਇਰ ਦੇ ਰਿਮ ਨੂੰ 
ਲੀਵਰ ਦੀ ਮਦਦ ਨਾਲ ਵੀਲ ਉਤੇ ਜ਼ੜ੍ਾ- 
'ਉਣਾ ਸ਼ੁਰ ਕਰੇ, ਏਥੋਂ ਤਕ ਕਿ ਟਾਇਰ 
ਸਾਰਿਆਂ ਬੈਨਿਆਂ ਤੋਂ ਹਰ ਇਕ ਬੋਲਟ ਦੇ 
ਹੇਠਾਂ ਦੱਬ ਜਾਵੇ ਤੇ ਟੀਉਬਅਲੈਹਦਾ ਰਹੇ । 


੧੬੪ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 

ਟਾਇਰ ਲਾਹੁੰਦਿਆਂ ਜਾਂ ਚੜ੍ਾਉ'ਦਿਆ 
ਹੋਇਆਂ ਏਸ ਗੱਲ ਦਾ ਬਿਆਨ ਰਖਨਾ ਚਾਹੀ 
ਦਾ ਹੈ ਕਿ ਟਾਇਰ ਲੀਵਰ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਟੀਉਬ 
ਨਾਂ ਦਬੀ ਜਾਵੇ, ਇਸ ਦੇ ਬਾਦ ਹਵਾ ਭਰਕੇ 
ਕੇ੫ ਲਗਾ ਦਿਓ । 

ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਟੀਉਬ ਤੇ ਟਾਇਰ ਨੂੰ ਉਤਾ- 
ਰਨਾ ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਪਹਲਾਂ ਹਵਾ ਨੂੰ ਕੱਢ ਦਿਓ ਤੇ 
ਸਕੇਉਰਟੀ ਬੇਲਟ ਢਿੱਲੋ ਕਰਕੇ ਲੀਵਰ ਨੂੰ 
ਟਾਇਰ ਦੇ ਰਿਮ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਪਾਕੇ ਵੀਲ 
ਦੇ ਸੈਟਰ ਦੀ ਤਰਫ ਦਬਾਓ ਏਥੇ ਤਕ ਕਿ 
ਰਿਮ ਬਾਹਰ ਆ ਜਾਵੇ । ਏਸੇ ਤਰਾਂ ਦੂਸਰੇ 
ਲੀਵਰ ਲਗਾਕੇ ਦਾਇਰ ਬਾਹਰ ਕੱਢ ਲਓ 
ਅਤੇ ਵੋਰਕ ਲੀਵਰ ਦੀ ਮਦਦ ਨਾਲ ਵਾਲ 
ਟੀਉਬ ਵੀ ਬਾਹਰ ਕੱਢ ਲਓ ।ਜੇ ਟਾਇਰ ਨੂੰ 
ਬਿਲਕਲ ਬਾਂਹਰ ਕੱਢਣਾ ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਰਿਮ ਦੇ 
ਦੂਸਰੇ ਸਿਰੇ ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਦ) ਲੀਵਰ ਪਾਕੇ ਵੀਲ 
ਦੇ ਸੈਂਟਰ ਦੀ ਤਰਫ ਦਬਾਓ ਤਾਂ ਠਾਇਰ 
ਸਾਰਾ ਬਾਹਰ ਨਿਕਲ ਆਵੇਗਾ । ਦੇਖੋ ਸ਼ਕਲ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੬੫ 
ਨੰਬ ੩੩ ਤੇ ੩੪। 


ਟਾਇਰ 


ਟਾਇਰ ਦੋ ਕਿਸਮ ਦੇ ਹੁੰਦੇ ਹਨ:- 

੧-ਕੁਸ਼ਨ ਫਾਇਰ 

੨-ਨੀਉ ਮੈਟਕ ਟਾਇਰ । 

(3) ਕੁਸ਼ਨ ਟਾਇਰ-ਉਸ ਮੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ 
ਲਗਾਏ ਜਾਂਦੇ ਹਨ, ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਬਹ੩ ਭਾਰੀ 
ਤੇ ਬਹੁਤ ਭਾਰ ਚਕਨ ਵਾਲੀ ਹੋਵੇ, ਇਹ 
ਟਾਇਰ ਦਸਰੇ ਟਾਇਰਾਂ ਨਾਲੋ ਬਹਤ ਮਸ਼- 
੩੩ ਹੈਦੇ ਹਨ, ਸੜਕਾਂ ਉਤੇ ਗਾੜੀ ਤੇ ਬਹੁਤ 
ਤੇਸ਼ ਚਲਨ ਨਾਲ ਟਾਇਰਾਂ ਵਿਚ ਅਵਾਜ਼ ਤੇ 
ਰਗੜ ਪੈਂਦੀ ਹੈ ਜਿਸਦੇ ਸਬਬ ਨਾਲ ਇੰਜਨ 
ਵਿਚ ਧਮਕ ਪੈਦਾ ਹੋਦੀ ਹੈ, ਇਸ ਵਾਸਤੇ 
ਸਵਾਰੀ ਗਡੀਆਂ ਵਿਚ 'ਛੇਸ ਟਾਇਰ ਦੇ ਬਦਲੇ 
ਨੀਉ ਮੈਟਕ ਟਾਇਰ ਵਰਤੇ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । 

ਟਾਇਰਾਂ ਦਾ ਛੇਤੀ ਘਸ ਜਾਣਾ ਸਟੇਰਿੰਗ 
ਦੇ ਖਰਾਬ ਐਡਜਸਟ ਮੈਂਟ ਦੇ ਸਬਬ ਨਾਲ 


੧੬੬ ਮੋਵਰ ਗੰਹਬਰ 
ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 

ਜੇ ਵਾਇਰ ਗਰਮੀ ਵਿਚ ਸਟਰ ਕਰਦੇ 
ਹੋਏ ਗਰਮ ਹੋ ਜਾਨ ਤਾਂ ਪਾਣੀ ਨਾਲ ਜਾਂ ਛਾਂ 
ਵਿਚ ਠੰਡਾ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਏ । 


ਮੋਣਰਕਾਰ ਦਾ ਬਲਾਉਨਾ 

ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਇੰਜਨ ਸਟਾਰਟ ਕਰਨਾ 
ਹੋਵੇ ਪੈਹਲਾਂ ਗੈਸ ਲੀਵਰ ਤੇ ਐਗਨੀਸ਼ਨ 
ਲੀਵਰ ਨੂੰ ਓਨਾਂ ਦੀ ਨੀਕ ਪੋਫ਼ੀਸ਼ਨ ਉਤੇ 
ਕਰ ਦਿਓ, ਕ _ ਉਹ _ ਐਗਨੀਸ਼ਨ 
ਅਤੇ ਗੈਸ ਨੂੰ ਘਟਾ ਵਧਾ ਸਕਨ, ਉਸਦੇ ਪਿਛੋ 
ਸਵਿੱਚ ਲਗਾਕੇ ਸਟਾਰਵਿੰਗ ਹੈ ਹੈ'ਡਲ ਨੂੰ ਘੁਮਾਓ, 

ਜੇ ਗਾਡੀ ਸਟਾਰਟ ਨਾ ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ 
ਸੈ ਥੋੜਾ ਫਿਲਡ ਕਰ ਲਓ,ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਇੰਜਨ 
ਸਟਾਰਟ ਹੋਜਾਵੇ ਤਾਂ ਗਾੜੀ ਦੀ ਫਰੈਟ 
ਸੀਟ ਉਤੇ ਸਜੇ ਤਰਫ ਬੈਠ ਜਾਓ ਤੇ 
ਦੇਖੋ ਕਿ ਗਾੜੀ ਦੇ ਚਲਾਨ ਵਾਸਤੇ ਤੇ ਰੋਕਨ 
ਵਾਸਤੇ ਕੀ ਕੀ ਚੀਜ਼ਾਂ ਹਨ, ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਆਪ 


ਸੋਟਰ ਗੰਹਬਰ ੧੬੭ 
ਬੈਠ ਜਾਵੋਗੇ ਤਾਂ ਆਪ ਦੇ ਸਾਮਨੇ ਡੈਸ਼ ਬੋਰਡ 
ਦੇ ਹੇਠਾਂ ਤਿੰਨ ਪੋਡਲ ਨਸ਼ਰ ਆਉਨ੍ਹਨੇ, ਸੱਜਾ 
ਪੈਡਲ ਫਟ ਬਰੇਕ ਪੈਡਲ,ਖੱਬਾ ਪੈਡ ਲ ਕਲਚ 
ਪੈਡਲ ਤੇ ਵਿਚਕਾਰਲਾ ਐਕਸੀਲੋਟਰ ਪੈਡਲ 
ਹੋਵੇਗਾ । 

ਐਕਸੀਲੋਟਰ ੩ ਗੈਸ ਲੀਵਰ ਦਾ ਇਕ 
ਕੋਮ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਏਹ ਦੋਵੇ ਥਰਾਟਲ ਨਾਲ 
ਤਾਅੱਲਕ ਰਖਦੇ ਹਨ । 

ਕਲੱਚ ਪਡਲ ਨੂੰ ਖਬੇ ਪੇਰ ਦੇ ਦਬਨ ਨਾਲ 
ਇਜਨ ਤੇ ਡਰਾਈਵ ਸ਼ਾਫਟ ਦਾ ਤਾਅੱਲਕ ਹੱਟ 
ਜਾਂਦਾ ਹੈ।ਬਰੇਕ ਪਡਲ ਦਾ ਇਹ ਕੋਮ ਹੈਦਾ ਹੈ, 
ਕਿ ਉਸਨੂੰ ਸਜੇ ਪਰ ਦੇ ਦਬਨ ਨਾਲ ਗਾੜੀ 
ਨੁੰ ਰੋਕਿਆ ਜਾਂਦਾ _ਹੈ, ਐਕਸੀਲੇਟਗ ਦਾ ਇਹ 
ਕੈਮ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਕਿ ਜੇ ਉਸਨੂੰ ਦ ਬਿਆ ਜਾਵੇ ਫ਼ਾਂ 
ਸਲੇਡਰ ਵਿਚ ਗੈਸ ਜਾਂਦ' `ਹੈ ਤੇ ਗਾੜੀ ਦੀ 
ਚਾਲ ਵੱਧਦੀ ਹੈ.&ਈਆਂ ਗਾੜੀਆਂ ਵਿਚ ਇਹ 
ਪੈਡਲ ਨਹੀਂ ਹੋਂਦਾ, ਜਿਸ ਵਿਚ ਗੈਸ ਲੀਵਰ 
ਕੋਲੋ ਇਸ ਦਾ ਕੈਮ ਲਿੰਆ ਜਾਂਦਾ! ਹੈ । 


ਪੰ੬੮ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 

ਜਿੰਨੇ ਲੀਵਰ ੩ ਪੈਡਲ ਉਤੇ ਦਸੇ ਗਏ 
ਹਨ ਉਨ੍ਹਾਂ ਦੀ ਅੱਛੀ ਤਰਾਂ ਮਸ਼ਕ ਕਰਨੀ 
ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਉਸ ਦੇ ਪਿਛੋ” ਹੈਡ ਬਰੇਕ 
ਲੀਵਰ ੩ ਸਪੀਡ ਲੀਵਰ ਦੀ ਵੀ ਅੱਛੀ ਤਰਾਂ 
ਮਸ਼ਕ ਕਰੋ, ਤਾਕਿ ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਲੀਵਰ ਦੀ ਜ਼ਰੋ- 
ਰਤ ੫ਵੇ ਹੱਥ ਵਿਚ ਆਜਾਵੇ । ਆ੫ ਨੇ ਇਜਨ 
ਤਾਂ ਪਹਲਾਂ ਹੀ ਸਟਾਰਟ ਕਰ ਲਿਆ ਸੀ, ਹੁਣ 
ਏਸ ਗੱਲ ਦੀ ਸ਼ਰਰਤ ਹੈ ਕਿ ਮੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ 
ਉਸਦੀ ਜਗਾ ਤੋ ਚਲਾਇਆ ਜਾਵੇ ਇਸ ਲਈ 
ਖਬੇ ਪੈਰ ਨਾਲ ਕਲੱਚ ਪੇਡਲ ਨੂੰ ਦਬਾਓ ਅਤੇ 
ਗੋਸ ਲੀਵਰ ਨੂੰ ਉਸ ਜਗਾ ਤੇ ਰਖੋ ਕਿ ਇੰਜਨ 
ਬ੦੨ ਰੇਸ ਨ ਕਰੇ, ਫਿਰ ਸਜੇ ਜਾਂ ਖਬੇ ਹੱਥ 
ਨਾਲ ਸਪੀਡ ਲੀਵਰ ਨੂੰ (ਜੇੜਾ ਕਿ ਸਜੇ ਬੇਨੇ 
ਹੈਦਾ ਹੈ, ਜੇਕਰ ਅਮਰੀਕਨ ਗੜੀ ਦੇ ਸੈਂਟਰ 
ਵਿਚ ਫਿਟ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਜੇੜ੍ਹਾ ਕਿ ਡਰਾਈਵਰ ਦੇ 
੪੩ ਬਨੇ ਹੈਦਾ ਹੈ) ਨੀਉਟਰਲ ਪੋਜ਼ੀਸ਼ਨ ਤੋਂ 
ਕੱਢਕੇ ਸਪੀਡ ਦੇ ਖਾਨੇ ਵਿਚ ਜਲਦੀ ਤੇ 
ਅਸਾਨੀ ਨਾਲ ਕਰ ਦਿਓ, ਜੇ ਲੀਵਰ ਸਪੀਡ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੬੯ 


ਦੇ ਘਰ ਵਿਚ ਨਾ ਆਉਂਦਾ ਹੋਵੇ ਤੇ ਗੀਅਰ 
ਅਵਾਜ਼ ਦਿੰਦੇ ਹੋਨ ਤਾਂ ਲੀਵਰ ਨੂੰ ਨੀਉਟਰਲ 
ਵਿਚ ਲਿਆਕੇ _ਕਲੱਚ ਪੈਡਲ ਨੰ ਛੱਡ 
ਦਿਓ, ਜਿਸ ਵਕਤ ਉਹ ਫਿਰ ਜਾਵੇ 
ਤਾਂ ਫਿਰ ਕਲੱਚ ਪੈਡਲੇ ਨੂੰ ਦਬਾਓ ਤੇ 
ਸਪੀਡ ਲੀਵਰ ਨੂੰ ਪਹਿਲੀ ਸਪੀਡ ਦੇ ਖਾਨੇ 
ਵਿਚ ਲੈ ਆਓ, ਜੇ ਉਹ ਠੀਕ ਅਪਨੀ ਜਗਾ 
ਉਤੇ ਬੈਠ ਜਾਵੇ ਤਾਂ ਗੈਸ ਲੀਵਰ ਜਾਂ ਐਕਸੀ- 
ਲੋਟਰ ਨਾਲ ਥੋੜੀ ੨ ਗੈਸ ਵਧਾਉ'ਦੇ ਹੋਇਆਂ 
ਕਲੱਚ ਪੈਡਲ ਨੂੰ ਛਡ ਦਿਓ ਤਾਂ ਗਾੜੀ ਦਲਨ 
ਲੱਗ ੫ਵੇਗੀ, ਜਿਸ ਵੇਲੇ ਗਾੜੀ ਅੱਛੀ ਤਾਕਤ 
ਨਾਲ ਅੱਠ ਜਾਂ ਦਸ ਗਜ ਚਲ ਲਵੇ ਤਾਂ 
ਉਪਰ ਲਿਖੇ ਤ੍ਰੀਕੇ ਨਾਲ ਦੂਸਰੀ, ਤੀਸਰੀ, 

ਰੋਬੀ ਸਪੀਡ ਵਾਰੀ ਵਾਰੀ ਬਦਲ ਲਵੋ ਅਤੇ 
ਟ੫ ਸਪੀਡ ਵਿਚ ਬੜੀ ਹਸ਼ਿਆਰੀ ਨਾਲ 
ਸਟੇਰਿੰਗ ਵੀਲ ਨੂੰ ਸੰਭਾਲੀ ਰਖੋ ਤੇ ਸੜਕ ਦੇ 
ਖਬੇ ਬਨੇ ਚਲਾਓ ਅਤੇ ਬਹੁਤੀ ਤੇਜ਼ ਨਾ 
ਚਲਾਓ, ਕਿਉਕਿ ਤੇਜ਼ 'ਚਲਨ ਨਾਲ ਕਈ 


12੨, ਭੂ 


੧੭੦ ਮੋਫਰ ਰਹਿਬਰ 
ਤਰਾਂ ਦੀਆਂ ਖਰਾਬੀਆਂ ਹੁੰਦੀਆਂ ਹਨ। ਚਲਦੀ 
ਹੋਈ ਗਾੜੀ ਨੂੰ ਜੇ ਖੜੀ ਕਰਨਾ ਹੋਵੇ ਤਾਂ 
ਪੈਹਲਾਂ ਗੈਸ ਲੀਵਰ ਨੂੰ ਬਦ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ 
ਹੈ ਤੇ ਫੇਰ ਖਬੇ ਪੇਰ _ਨਾਲ ਕਲੱਚਢ ਪੈਡਲ 
ਦਬਾਓ ਤੇ ਸਜੇ ਪੇਰ ਨਾਲ ਫੁਟ ਬਰੇਕ ਨੂੰ 
ਦਬਾਓ ਜਦ ਗਾੜੀ ਖਲੋ ਜਾਵੇਗੀ ਤਾਂ ਛੇਤੀ 
ਨਾਲ ਸਪੀਡਲ)ਵਰ ਨੂੰ ਨੀਉਟਰਲ ਵਿਚ 
ਲਿਆਕੇ ਹੈੱਡ ਬਰੇਕ ਲਗਾ ਦਿਓ ਤੇ ਸਵਿੱਚ 
ਅਫ ਕਰ ਦਿਓ । 

ਮੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ ਪਿਛੇ ਚਲਾਨ ਵਾਸਤੇ ਭੀ 
ਅੱਛੀ ਮਸ਼ਕ ਹੋਣੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ, ਉਸ ਦਾ 
ਤੀਕਾ ਇਹ ਹੈ ਕਿ ਜਿਸ ਤੀਕੇ ਨਾਲ ਗਾੜੀ 
ਅਗੇ ਚਲਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਉਸ ਤੀਕੇ ਨਾਲ 
ਪਿਛਲੀ ਸਪੀਡ ਲਗਾਈ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਗਾੜੀ ਨੂੰ 
ਪਿਛਲੀ ਚਾਲ ਵਿਚ ਜੇ ਸਜੇ ਬੇਨੇ ਚਲਾਉਂਣਾ 
ਹੋਵੇ ੩ ਅਗਲੇ ਪੱਯੀਏ ਨੂੰ ਸੱਜੇ ਬਨੇ ਲੋੜ 
ਅਨੁਸਾਰ ਮੋੜੋ ਤੇ ਜੇ ਪਿਛਲੀ ਚਾਲ ਵਿਚ 
੪ਖਬੇ ਬੇਨੇ ਚਲਾਨਾ ਹੋਵੇ ਤੇ ਅਗਲੇ ਪੱਯੀਏ, 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੭੧ 
ਨੂੰ ਖਬੇ ਬੈਨੇ ਲੋੜ ਅਨੁਸਾਰ ਮੋੜਨਾ 
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ । 
ਕਈਆਂ ਗੱਡੀਆਂ ਵਿਚ ਪਿਛਲਾ ਹਿੱਸਾ 
ਦੇਖਨ ਵਾਸਤੇ ਇਕ ਸ਼ੀਸ਼ਾ ਲਗਾ ਹੁੰਦਾ ਟੈ, 
ਜਿਸ ਦੇ ਦੇਖਨ ਨਾਲ ਪਿਛਲੇ ਬਨੇ ਦਾ ਸਾਰਾ 
ਹਾਲ ਮਲੂਮ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । 


ਬਰੇਕ ਦਾ ਵਰੜਨ' 


ਇਹ ਗੱਲ ਪਹਿਲਾਂ ਦਮੀ ਗਈ ਹੈ ਕਿ 
ਗਾੜੀ ਨੂੰ ਰੋਕਨ ਵਾਸਤ ਬਰੇਕ ਲਗਾਈ ਜਾਂਦੀ 
ਹੈ, ਜੇਕਰ ਕਿਸੇ ਵੇਲੋ ਮੋਟਰਕਾਰ ਨੂੰ ਰੇਕਨ ਦੀ 
ਲੋੜ ਪਵੇ ਤਾਂ ਰੋਕਨ ਦੀ ਜਗਾ ਤੋ ਉਰੇ ਗੈਸ 
ਲੀਵਰ ਨੂੰ ਬਦ ਕਰ ਦੇਨਾ ਚਾਹੀਏ, ਜਿਸ 
ਵੇਲੇ ਗਾੜੀ ਦ) ਰਫਤਾਰ ਵਿਚ ਚੈਗਾ ਫਰਜ 
ਪੈ ਜਾਵੇ ਤਾਂ ਫੇਰ ਕਲੱਰ ਪੇਡਲ ਨੂੰ ਦਬਾਕੇ 
ਬ੍ਰੇਕ ਵਰਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਜਿਸ ਦਾ ਤਾਅੱਲਕ 
ਪਿਛਲਿਆਂ ਪੱਯੀਆਂ ਨਾਲ ਹੁੰਦਾ ਹੈ । ਜੇ 
ਇਸੇ ਵੇਲੇ ਉਸ ਬਰੇਕ ਨੂੰ . ਵਰਤੀਏ, 


੧੭੨ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਗੀਐਅਰ ਬਕਸ ਵਾਲੋਂ ਡਰਮ ਨਾਲ 
ਤਾਅੱਲਕ ਰਖਦੀ ਹੈ ਤਾਂ ਪਿਛੇ ਵਾਲੀ ਮਸ਼ੀਨ 
ਨੂੰ ਕੁਛ ਖਰਾਬੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ ਪਰ ਇਹ ਵੀ ਨਾ 
ਹੋਵੇ ਕਿ ਏਸ ਬਰੇਕ ਨੂੰ ਵਰਤਨਾ ਹੀ ਛੱਡ 
ਦਿਓ, ਕਿਉਕਿ ਕਿਸੇ ਐਕਸੀਡੈਂਟ ਦੇ 
ਮੋਕਿਆ ਉਤੇ ਇਸਦਾ ਵਰਤਨਾ ਸ਼ਰੁਰੀ ਹੁੰਦਾ 
ਹੈ ਜੇਹੜਾ ਕਿ ਡਰਾਈਵਰ ਬਰੇਕ .ਨੂੰ ਘੱਟ 
ਵਰਤਦਾ ਐਰ ਟਾਇਰ ਦੀ ਅੱਛੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਹਿਫਾਂ- 
ਜ਼ਤ ਕਰਦਾ ਹੈ, ਉਸਦਾ ਟਾਇਰ ਬੜੇ ਚਿਰ 
ਤਕ ਖਰਾਬ ਨਹੀ” ਹੈਦਾ । 
<੧੨੨੨ 
ਇੰਜਨ ਦੇ ਸਟਾਰਣ ਨਾ 
੧੨੦ ਦ੍ਆੰ 
ਹੋਨ ਦ ਸਬੱਬ 

ਇਸਦੇ ਵੱਡੇ ੨ ਤਿੰਨ ਸਬੱਬ ਹੈਦੇ ਹਨ:- 

੧-ਚਾਰਜਿੰਗ ਦਾ ਚੋਗੀ ਤਰਾਂ ਕੈਮ ਨਾਂ 
ਕਰਨਾ । 

੨-ਐਗਫ਼ਾਸਟ ਦਾ ਰੁਕ ਜਾਨਾ । 

੩--ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਦਾ ਖਰਾਬ ਹੋਨਾ, ਜੋ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧% ਕੇ 

ਨੰਬਰਵਾਰ ਹੇਠਾਂ ਲਿ੪ ਜਾਂਦੇ ਹਨ । 

੧-ਕਾਰਬਰੇਟਰ ਵਿਚ ਨ ਆਉਨਾ । 

੨-ਬਰਾਟਲ ਦਾਂ ਬੋਦ ਹੋਨਾ । 

੨-ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਤੇ ਐਡਮੀਸ਼ਨ ਪਾਈਪ 
ਦਾ ਫਲੋਜ ਜੋਇੰਟ ਢਿੱਲ ਹੇਨਾ । 

੪-ਕੇਮਬਸ਼ਚਨ ਜੋਇੰਟ ਦਾ ਠੀਕ ਫਿਟ 
ਨ ਹੋਣਾ । 

੫-ਆਟੋ ਮਟਕ ਇਨਲੋਟ ਵਾਲਵ ਦਾ 
ਸਪਰਿੰਗ ਸਖਤ ਹੋਣਾ । 

੬--ਸਲ'ਡਰ ਵਿਚ ਵਾਟਰ ਜੋਕਟ ਤੋ 
ਪਾਣੀ ਆਉਣਾ । 

੭--ਖਿਸ਼ਟਨ ਰਿੰਗ ਦਾ ਢਿੱਲਾ ਹੋਨਾ। 

੮-ਵਾਲ ਕੈ੫ ਦਾ ਢਿੱਲਾ ਹੇਨਾ । 

੯-ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗ ਦਾ ਢਿੱਲਾ ਹੋਣ । 

੧੦-ਆਟੋ ਸੈਟਕ ਇਨਲੈਟ ਵਾਲ ਦਾ 
-ਸੀਟਿੰਗ ਉਤੇ ਚਪਕ ਜਾਨਾ 

੧੧-ਪੈਟਰੋਲ ਵਿਚ.ਪਾਣਾੀ ਹੇਨਾ । 

੧੨--ਸੈਕੈਡਰੀ ਜੈਕ ਬਦ ਹੋਨਾ । 


੧੭੪ ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ 
੯੨) ਐਗਸ਼ਾਸਟ ਗੈਸ ਦਾ ਖਾਰਜ ਨਾਂ ਹੇਨਾ 
ਸਾਈਲੈ`ਸਰ ਅਸਕੇ੫ ਦੇ ਬੇਦ ਹੋਨ ਦੇ 
ਸਬੱਬ ਨਾਲ । 
(੩) ੧-ਸਵਿੱਚ ਔਫ ਹੋਨਾਂ । 
੨-ਤਾਰਾਂ ਵਿਚ ਸ਼ਾਰਟ ਸਰਕਟ ਹੋਨਾ । 
੩-ਤਾਰਾਂ ਦੇ ਟਾਈਮਿੰਗ ਦਾ ਗਲਤ ਹੋਨਾ। 
੪-ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗ ਦਾ ਖਰਾਬ ਰੋਨਾ । 
੫-ਡਿਸਟੀਬੀਉਟਰ ਦੇ ਸਬੱਬ । 
੬-ਕੈਟੇਕਟ ਬਰੇਕਰ ਦਾ ਖਰਾਬ ਹੋਨਾ । 
੭-ਕਾਬਨ ਬੁਰਸ਼ ਦਾ ਸਲਿ੫ ਰਿੰਗ ਦੇ 
ਨਾਲ ਨਾ ਮਿਲਨਾ। 
੮-ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਲੀਵਰ ਦਾ ਐਡਵਾਂਸ਼ 
ਹੋਨਾ। 
੯-ਮੇਗਨੇਟੇ ਦਾ ਕਮਜ਼ੋਰ ਹੇਨਾ । 
੧੦-ਗਨੀਸ਼ਨ -ਲੀਵਰ ਦਾ ਰੀਟਾਰਡ 
ਹੋਨਾ । 
੧ ੧-ਬੈਟਰੀ ਦਾ ਭਿਸਚਾਰਜ ਹੋਨਾ । 
੧੨-ਬੈਟਰੀ ਦੇ ਕਨੈਕਸ਼ਨ ਠੀਕ ਨਾ ਹੋਨ£ 


ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ ੧੭੫ 
੧੩--ਵਾਈ੫ ਕਨੈਕਟ ਦੀ ਖਰਾਬੀ_ ਜਾਂ 
ਇਸਦੇ ਸਪਰਿੰਗ ਦਾ ਟਟ ਜਾਨਾਂ । 
੧੪--ਕਨੈਕਟ ਮੈਕ ਐੱਡ ਬਰੇਕਦੀ ਖਰਾਬੀ 
ਜੇਹੜੀ ਕਿ ਉਸਦੇ ਹਾਲ ਵਿਚ ਦੱਸੀ 
ਗਈ ਹੈ । 
ਕਾਰਬਰੇਟਟ ਵਿਚ ਪੈਟਰੋਲ 
ਨਾ ਆਉਨ ਦੀ ਵਜਾ 
੧--ਪੈਟਰੋਲ ਟਾਂਕੀ ਵਿਚ ਪੈਟਰੋਲ ਦਾ 
ਨਾਂ ਹੋਨਾ। 
੨--੫ੈਟਰੋਲ ਕਾਕ ਬਦ ਹੋਨਾ । 
੨--ਪੈਟਰੋਲ ਪਾਈ੫ ਦਾ ਬੋਦ ਹੋਨਾ । 
੪--ਗਾਜ਼ ਫਿਲਟਰ ਵਿਚ ਮੈਲ ਆ ਜਾਨ॥ 
੫--ਨ)ਡਲ ਵਾਲ ਦਾ ਲਰ4 ਹੋਨਾ । 
੬--ਲੀਵਰ ਦਾ ਉੱਸ ਦੀ ਜਗਾ ਵਿਚ 
'ਸੌਖਤ ਹੋਨਾਂ । 
'੭--ਜੈਟ ਦਾ ਬੈਦ ਹ੍ਹੋਨਾ । 
੮-ਨੀਡਲ ਦੇ ਲੈਮਾਂ ਹੋਨ ਦੇ ਕਾਰਨ 


ਪਹੈਂਚਨਾ । 

੯-ਗਰੇਵੇਟੀ `ਫੀਡ _ਸਿਸਟਮ ਵਿਚ 
ਪੋਟਰੋਲ ਟਾਂਕੀ ਦੇ ਕੈ੫ ਦਾ ਸੁਰਾ੫ ਬੈਦ 
ਹੋਨਾ । 

੧੦--ਪਰੈਸ਼ਰ ਫੀਡ ਸਿਸਟਮ ਵਿਚ 
ਪੋਟਰੋਲ ਟਾਂਕੀ ਵਿਚ ਪਰੈਸ਼ਰ ਦਾ ਨਾ ਹੋਨਾ, 
ਜਾਂ ਪਰੋਸ਼ਰ ਹੋਵੇ ਵੀ ਤਾਂ ਉਸ ਦਾ ਖਾਰਜ ਹੈਦੇ 
ਰਹਿਣ' ਉਸ ਦੇ ਸਾਰਿਆਂ ਰਸਤਿਆਂ ਨੂੰ ਦੇਖਨਾ 
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ । 

੧੧--ਪਰੇਸ਼ਰ ਗੇਜ ਦੀ ਖਰ/ਬੀ ਜਿਸ ਦੇ 
ਵਿਚੋਂ ੫੦ਸ਼ਰ ਨਿਕਲ ਜਾਂਦਾ ਹੋਵੇ । 

੧੨--ਆਟੋਸੈਟਕ ਪਰੈਸ਼ਰ ਵਾਲ ਦੀ 
ਖਰਾਬੀ । ਰ 

੧੩--ਐਗਸ਼ਾਸਟ ਗੈਸ ਟੀਉਬ ਦਾ ਬੇਦ 
ਹੋਨਾ । 





ਮੌਰੋਟ ਰਹਿਬਰ ੧%% 


ਕਾਰਬੁਚੇਟਰ ਵਿਚ ਫਿਲਛ 


ਹੋਨ ਦੀ ਵਜਾ 
੧-ਨੀਡਲ ਵਾਲ ਦਾ ਛੋਟਾ ਹੋਨਾ ਜਾ 
ਟੇੜਾ ਹੋਨਾਂ । 
੨--ਸੀਟ ਦਾ ਪੱਦਰਾ ਨਾ ਹੇਨਾ । 
੨--ਫਲੂਟ ਦਾ ਭਾਰਾ ਹੋਨਾ । 
੪--ਫਲੂਟ ਵਿਚ ਪੈੱਕਚਰ ਹੋਕੇ ਪੈਟਰੋਲ 
ਦਾ ਚਲਿਆ ਜਾਨਾ, ਇਸ ਪੈਕਚਰ ਨੂੰ 


ਪਾਉਣਾ ਚਾਹੀਏ, ਤਾਕਿ ਪੈਟਰੋਲ ਗੈਸ ਬਨਕੇ 
ਨਿਕਲ ਜਾਵੇ, ਗੈਸ ਨਿਕਲਨ ਦੀ ਜਗਾ ਉਤੇ 
ਬੁਲਬਲੇ ਉਠਦੇ ਨਸ਼ਰ ਆਉਣਗੇ, ਓਥੇ 
ਰਾਂਗ ਦਾ ਜੋੜ ਲਗਾਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ । 

੫-ਪਰੈਸ਼ਰ ਪੈਟਰੋਲ' ਟੈਂਕ ਵਿਚ ਸ਼ਿਆਦਾ 
ਹੋਾ । 

੬-ਵਾਲ ਸੀਟ ਉਤੇ - ਕਿਸੇ. ਕਿਸਮ ਦਾ 
ਕਚਗਾ ਆ ਜਾਣਾ । 








ਮਲ ੫੫ ਦੇ ਐਗਨਾਈਟ ਹੋਣ ਦੇ 
ਵੇਲੇ ਦਿਨਲੈਟ ਵਾਲ ਦਾ! ਖੁਲਾ ਰੈਹਣਾ 
੨-ਵੀਕ ਮਿਕਸਚਰ ਦੇ ਸਬੱਬ ਨਾਲ਼ 
ਵਾਲ ਟਾਈਮਿੰਗ ਗਲਤ ਹੋਣਾ । 
੩--ਤਾਰਾਂ ਦਾ ਟਾਈਮਿੰਗ ਗਲਤ ਹੋਣਾ । 
੪-ਸ਼ਾਰਟ ਸਰਕਟ ਹੋਣਾ। _ 
੫--ਵਾਲ ਸੀਟ ਖਰਾਬ ਹੋਣਾ । 
ਸਾਈਲੇ'ਸਰ ਵਿਚ ਅਵਾਜ਼ 
ਹੋਣ ਦਾ ਸਬੱਬ 
੧-੮ਲ੦੬ ਸ੪੨੬ਟ ਹੋਨਾ । 
੨--ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਕਮਸ਼ੋਰ ਹੋਣਾ ।` 
੩--ਸਪਾਦ੨ ਪਲੱਗ ਦਾ ਮੈਲਾ ਹੋਣਾ 
੨੩੩੦ ਦੇ 9੧੯੮ ;: ੬8 ॥ ਰ 
੪-੫ਲਰ। ੫੭੧ਏਟ ਸੜ ਜਾਣਾ । 





੭-ਗੈਸ ਦਾ ਕਿਸੇ ਵਜੋ 'ਨਾਂਛਂ 
ਲੈ“ਸਰ ਵਿਚ ਪਹਚਲਾ । 
੮-ਐਗਜ਼ਾਸਟ ਦੀ ਗਰਮੀ ਨਾਲ ਐਗ- 
ਨਾਈਟ ਹੋਣ ` ਨਾਲ ਵੀ ਆਵਾਸ ਦੇਣੇ 
ਲਗਦਾ ਹੈ । 
ਸਪਾਰਕਿੱੰਗ ਪਲੱਗ ਉਤੇ 


ਲੂਬਰੀਕੇ ਸ਼ਨ ਆਉਣਦੇਸਬੱਥ 
੧-ਕਰੈਕ ਚੈ'ਬਰ ਵਿਚ ਲਬਰੀਕੇਸ਼ਨ 
ਆਇਲ ਬਹੁਤ ਹੋਣਾ । 
੨-ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗ ਦਾ ਢਿੱਲਾ ਹੋਣਾ । 
੨-ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗਾਂ ਦਾ ਮੁੰਹ ਇਕ ਤਰਫ 
ਹੋਣਾ । 
੪-ਬਰਾਟਲ ਵਾਲ' ਬਦ ਕਰਕੇ ਕਿਸੇ 
ਚੜਾਈ ਤੋ” ਉਤਰਨਾ' 


੧੮੦ ਨਵ 
ਮੈਲੈੱਸਰ ਅਸਕੇਪ ਤੋ ਭੋੱ 
ਬਹੁਤਾ ਯੂਆੰ ਨਿਕ 
ਰ੍‌ ੮ ਸਬੱਬ 
ਕਰੈੱਕ ਚੈਬਰ ਵਿਚ ਮੌਬਲ ਆਇਲ ਦਾ 
ਬਹੁਤਾ ਹੋਣਾ, ਡਰੇਨ ਕਾਕ ਨੂੰ ਖੋਲਕੇ ਵਾਧੂ 
ਛਾ ਕੱਢ ਦੇਣਾ ਜੀਦਾ ਹੈ ਹੋ। ਝ ਮਦ 
ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ ਨਾ 
ਹੋਨ ਦੇ ਸਬੱਥ 
੧-ਵਾਲ ਸੀਟ ਦਾ ਖਰਾਬ ਹੋਨਾ : 
੨--ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗਦਾ ਢਿੱਲਾ ਹੇਨਾ । 
__ ੩-ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗਾਂ ਦੇ ਮੂੰਹ ਇਕ ਬੈਠੇ 
ਹੋਣਾ । 
੪-ਕਰੈਂ ਕ ਚੈਬ੩3 ਵਿਚ ਮੋਬਿਲ ਆਇਲ 


ਦਾ ਘੱਟ ਹੋਨਾਂ । 
੫-ਵਾਲ ਦਾ ਬੇਦ ਹੇਨਾ । 











ਮੋਟਰ ਰਹਿਬਰ “੩੧੯੩ 
੬--ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗ ਦਾ ਢਿੱਲੋ ਲਗੇ 
ਹੇਨਾ । 
੭-ਕੈਪਰੈਸ਼ਨ ਹਬਦਾ ਖਲਾ ਰੈਹਨਾ । 
੮-ਵਾਲ ਟਾਈਮਿੰਗ ਦਾ ਗਲਤ ਹੋਨਾ । 
੯-ਸਲੈ'ਡਰ ਕਵਰ ਦਾ ਠੀਕ ਫਿਣ ਨਾ 
ਹੋਨਾ। 
ਘਿਸਟਨ ਜਾਮ ਹੋਨ ਦੀ ਵਜਾ 
੧--ਇੰਜਨ ਦਾ ਗਰਮ ਹੋਨਾ । 
੨--ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਰੀਟਾਰਡ ਹੋਨ ਦੀ ਵਜਾ 
ਨਾਲ ਲਬਰੀਕੇਸ਼ਨ ਆਇਲ ਘੱਟ ਹੇਠਾ । 
੨--ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗ ਦਾ ਸਲੈ'ਡਰ “ਵਿਚ 
ਸਖਤ ਹੇਨਾ । 
੪-ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗ ਦਾ ਟੁਫ਼ ਜਾਨਾ । 
੫--ਸਰਈੀ ਦੇ ਕਾੰਡਨ . ਸਲੈਡਰ _ਡੈ 
ਪਿਸਟਨ ਵਿਚ ਤੇਲ ੪੫ ਜਾਨਾ, ਜਿਸ 
ਸਬੱਬ ਨਾਲ ਪਿਸਟਨ ਬੜੀ 'ਮਸ਼ਕਲ ਨਾਲ 
ਫਿਰਦਾ ਹੈ। 














“੮੨ 'ਮੋਡਰੇ ਰਰਿਬਰ 
ਮਦ ਦਾ! ਚਲਨਾ' ਤੇ 
ਮਿੱਸ ਫਾਇਰ ਕਰਕੇ ਬੇਦ 


_ ਹੈਨ, ਦੀ ਵਜਾਂ_ 

ਡਾ ਆਂ ਜਾਨਾ । 
੩-ਪੈਟਰੇਲ ਦਾ ਪੈਟਰੋਲ ਟਾਂਕੀ ਵਿਚ 
ਘੇਂਟ ਹੋਨਾ । 

੪-ਇੰਜਨ ਦਾ ਗਰਮ ਹੋਣਾ । 

੫-ਐਗਫ਼ਾਸਟ ਵਾਲ ਦਾ ਠੀਕ ਨਾ 
ਖੁਲਣਾ' । 

੬-ਲੀਨ ਮਿਕਸਚਰ ਹਨਾ। 

ਸਿ -ਜੈਣ ਦਾ ਬੇਦ ਹੋਣਾਂ । 


ਨ ਦਾ ਤ੍ਰਤੀਬ ਤੋ ਉਲਵ 


ਚਲਨ ਦਾ ਸਬੱਬ 
੧--ਸੋਬਿਲ ਜਲ ਦਾ ਘੱਟ ਜਾਂ ਬਹੁਤਾ 














੨-ਕੈਟੈਕਟ ਬਰੇਕਰ ਵਿਚ ਖਰਾਬੀ ਹੋਣਾ । 
੩-ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗਾਂ ਦਾ ਖਗਾਬ ਰੋਣਾ । 
੪-ਡਿਸਟਰੀਬੀਉਟਰ ਵਿਚ ਖਗਬੀ ਹੇਣ॥ 
੫-ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਟਾਈਮਿੰਗ ਗਲਤ ਹੋਵਾ । 
੬-ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਕਮਜ਼ੇਰ ਹੋਣਾ । 
੭-ਇੰਜਨ ਦਾ ਗਰਮ ਹੋਣਾ । 
੮-ਕਲੱਚ ਦਾ ਸਲਿ੫ ਹੋਣ $ 
€੯--ਮਿੰਕਸਚਰ ਦਾ ਖਰਾਬ ਹੋਣ;। 
੧੦-ਵਾਲ ਢਾਂ ਖਰਾਬ ਹੋਣਾ । 
9 ੧-ਟੈਪਟ ਦਾਕਾਇਦੇਤੇਂ ਵਰੁਧਕੈਮਕਰਣਾ 
$੧੨-ਕੇਮ ਦਾ ਘਸ ਜਾਣਾ । 
੧੩--ਇਨਲੈਟ ₹ ਵਾਲ ਦਾ ਖਰਾਬ_ਹੋਣ:। 





ਫ-ਲੀਨ ਜਾਂ ਰਿਚ ਮਿਕਸਚਰ ਹੋਣਾ। 
੪--ਸਾਈਲੋੈ'ਸਰ ਦਾ ਖਰਾਬ ਹੋਣਾ । 
ਮਟਰਕਾਕ ਦਾ ਕਿਸੇ ਖਰਾਬ ਰਸਤੇ 
ਵਿਚ ਚਲਨਾ । 
੬-੫ੰਮ੫ ਦਾ ਕੋਮ ਨਾ ਕਰਣਾ । 
੭-ਪਖੇ ਦੇ ਪਟੇ ਦਾ ਟੁਟ ਜਾਣਾ । 
੮-ਪਖੋ ਦੇ ਪਟੇ ਦਾ ਢਿੱਲਾ ਹੋਣਾ । 
੯-ਰੇਡੀਏਟਰ ਦਾ ਮੈਲ” ਹੋਣਾ । 
੧੦-ਰੇਡੀਏਟਰ ਵਿਚ ਪਾਣੀ ਨਾ ਹੋਣਾ । 
ਚੇ ੧-ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਮੋਬਿਲ- ਆਇਲ ਦਾ 
ਘਟ ਜਾਂ ਜਿਆਦਾ ਹੋਣਾ । 
੧੨ -ਕਰੈਂਕ ਕੇਸ ਵਿਚ ਗੈਸ ਦਾ ਚਲਿਆ 
ਜਾਨਾ, ਰਿੰਗ ਦਾ ਟਟ ਜਾਣਾ ਤੇ ਢਿੱਲੇ ਹੋ 
ਰਿ 


_ਦਾ ਹੋਲੀ ਚਲਨਾ: 
੧-ਪੈਟਫੋਲ ਦਾ ਮੁਕ ਜਾਫੀ ੧ 








੨--ਪਰੈਸ਼ਰ.. ਫੀਡ ਸਿਸਟਮ ਵਿਚ . .ਤੈੱਗ 
ਵਿਚ ਜੋਰੈਸ਼ਤ ਦੀ ਅਰ ਜਾਏ 
੨੩--ਕਾਰਬੁਰੇਟਰ ਦਾ ਮੈਲਾ ਹੋਣਾ । 


ਇੰਜਨ ਦਾ ਠੀਕ ਚਲਨ' ਪਗ 
ਰੀਸ ਲੀਵਰ ਖੋਲਨ ਨਾਲ 
ਕਮਜੋਰ ਹੋਣਾ 
੧-ਕਾਰਬੂਰੇਟਰ ਵਿਚ ਪੈਟਰੋਲ ਦਾ 

ਘੋਂਟ ਹੋਣਾ । 


੨-ਜੈਟ ਦਾ ਬੇਦ ਹੋਣਾ। 
੨-ਗਾਫ਼ਫਿਲਟਰ ਬਹੁਤਾ ਹੋਣਾ । 


ਸਵਿੱਚ ਅੰਫ ਕਰਨੇ ਪਰ ਇੰਜਨ 
ਦਾ ਚਲਕੇਂ ਰਹਿਨਾ 


੧ ਪਲ ਦਾ ਗਰਮ ਹੋਣਾ । 

















ਚੜ੍ਹਾਈ ਉਤੇ ਸੋਟਰਕਾਰ ਦਾ 
7 ਚੜ੍ਹਨਾ 


੧-ਪੈਟਰੋਲ ਕਾਕ ਥੋੜਾ ਖਲਾਂ ਹੋਣਾ । 
੨-ਗਾਜ਼ ਫਿਲਟੰਚ ਬੰਦ ਹੋਲਾ | 
ਪਰੈਸ਼ਰ ਦਾ ਘੱਟ _ਹੋਨਾ 
੪-ਕਲੱਚੇ ਦਾਂ ਸਲਿਖ ਹੋਣਾ । 


ਉਤਰਾਈ ਤੋਂ ਉਤਰਦਿਆਂ 
ਹੋਇਆਂ ਗਾੜੀ ਦੇ ਬਰੇਕ ਕੇਮ 
ਨਾਂ ਕਰਦੇ ਹੋਣ ਤਾਂ ਕੀ 
ਕਰਨਾਂ ਚਾਹੀਦ: ਹੈ 
ਪਹਿਲਾਂ ਜਿਸ ਗੜੀ ਦੇ ਬਰੇਕ ਠੀਕ ਕੈਮ 
ਨ ਕਰਦੇ ਹੋਣ, ਉਸ ਗਾੜੀਂ ਨੂੰ ਚੈਲਾਨਾ ਟੀ 


ਨਹੀਂ' ਚਾਹੀਦਾ, ਏਸ ਵਾਸਤੇ? ਡਰਾਈਵਰ ਨੂੰ 
ਇਹ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ-ਕਿ. ਗਾਲੀ -ਢਲਹਨ_ ਤੋਂ 























ਪਹਿਲਾਂ ਬਰੇਕਾਂ ਢਾ ਮੁਲਾਹਫ਼ਾ ਕ੍ਰ ਲਵੇ 
ਨਹੀਂ' ਤਾਂ ਐਸੇ ਸਮੇਂ “ ਵਚ ਕਈ ਜਾਣਾਂ ਦਾ 
ਨੂਕਸਾਨ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਇਸ ਵਾਸਤੇ 
ਐਸੇ ਸਮੇਂ ਤੋਂ ਬਚਨ ਵਾਸਤੇ ਡੁ  _ 
ਹੌਸਲਾ ਨਹੀ ਹਾਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ _ ਤੇ , ਹੈ; 
ਲਿਖੀਆਂ ਗੱਲਾਂ ਉਤੇ ਕੰਮ ਕਰਣਾ 'ਚਾਹੀਂਦਾ ਹੇ 
ਪਹਿਲਾਂ ਇਹ ਗੈਸ ਲੀਵਰ ਨੂੰ _ਰੀਟਾਰਡ 
ਕਰੇ ਇਸ ਦੇ ਨਾਲ ਗਾੜੀ ਨੂੰ _.ਇਕ ਦਮ 
ਹੁਜਕਾ ਲਗੇਗਾ,ਜਿੰਨੇ ਬਹੁਤੇ ਸਲੈੱਡਰ ਹੋਣਗੇ 
ਉਤਨਾ ਹੀ ਗਾੜੀ ਬਹੁਤਾ । ਰੁਕੈਗੀ । 

ਦੁਸਰੇ ਇਹ ਕਿ ਗਾੜੀ ਨੁ ਹਾਈ ਸਪੀਡ `ਦੀ 
ਜਗਾ ਲੌ ਸਪੀਭ ਉਤੇ ਕਰ ਲਓ, ਇਸ ਨਾਲ 
ਵੀ ਗਾੜੀ ਸ਼ਿਆਦਾ ਰਕੇਗੀ । 


ਇੰਜਨ ਦਾ ਠੀਕ ਚਲਨਾ_ਖਰ- 
ਗਾੜੀ ਨੂੰ ਫੇਲਾਨ ਵੇਲੇ 


ਕਮਜੋਰ ਚਲਨਾ 
੧-ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਕੰਮਜ਼ੋਰ ਹੋਣਾ । 
















੧੮੮ ਮੌਟਰੇ ਰਰਿਬਰ 
੩-ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਦਾ ਰੀਟਾਰਡ ਹੋਣਾ । 
੪-ਪੈਟਰੋਲ ਦੈੱਕ ਵਿਚ ਪਰੈਸ਼ਰ ਨਾ 

ਹੋਣਾ । 
੫-ਜੈਟ ਮੈਂਲਾ ਹੋਣਾ । 
੬-ਕਿਸੇ ਸਬੱਬ ਨਾਲ ਪੈਟਰੋਲ ਦਾ ਥੋੜਾ 
ਥੋੜਾ ਆਉਣਾ । 
ਕਲੱਚ ਦਾ ਸ਼ਲਿ੫ ਹੋਣਾ 
੧--ਕੇਨ ਕਲੱਚ ਵਿਚ _ਬਹੁਤਾ ਤੇਲ 
ਵਰਤਨਾ । 
੨-ਕਲੱਚ ਦੇ ਚਮੜੇ ਦਾ ਸਕ ਜਾਣਾ । 
੨-ਕਲੱਚ ਦੇ ਚਮੜੇ ਦਾ ਸੜ ਜਾਣਾ । 
੪-ਕਲੱਚ ਸਪਰਿੰਗ ਦਾ ਢਿੱਲਾ ਹੋਣਾ । 
੫-ਡਿਸਕ ਕਲੱਚ ਦੀਆਂ ਪਲੇਣਾਂ ਦਾ ਘੱਸ 
ਜਾਣਾਂ । 


=ਜਾਕਲਗਲਾ ਨ <ਲਮਲਨ “5੧੬ 


ਮੋਦਚ ਰਹਿਬਰ ੧੮੯ 
ਸਫਾਰਟਿੰਗ ਹੈਂਡਲ ਦਾ ਭ੍ਰਾਰਾ 
ਫਿਰਨਾ 
੧-ਇੰਜਨ ਦਾ ਸਪੀਡ ਵਿਚ ਹੋਣਾਂ । 

੨-ਪਿਸਟਨ ਦਾ ਖੁਸ਼ਕ ਹੋ ਜਾਨਾ । 
ਇਸ ਵਾਸਤੇ ਮਿੱਟੀ ਢਾ ਤੇਲ ਪਾਉਨਾ 
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। 
੩-ਪਿਸਟਨ ਰਿੰਗ ਦਾ ਟੁਟ ਜਾਨਾ । 
੪-ਬੈਰਿੰਗ ਦਾ ਗਰਮ ਹੋ ਜਾਨਾ । 
੫-ਬਹੁਤ ਚਿਰ ਤਕ ਗਾੜੀ ਨ ਚਲਾਉਨੀ। 
ਇੰਜਨ ਦੇ ਦਿਕ ਦਮ ਬਦ 
ਹੋਨ ਦੀ ਵਜਾ 
ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਦਾ ਬਿਲਕਲ਼ ਬੈਦ ਹੋਣਾ । 
ਇੰਜਨ ਵਿਚ)ਖੱਰ ਖਫ ਦੀ 
ਅਵਾਜ਼ ਹੋਣ ਦੇ ਸਬੱਬ 
੧--ਇੰਜਨ ਦਾ ਗੋਰਖ ਹੋਣਾ 4 














੩--ਵਕਤ ਤੋ _ਪੈਹਲ! ਗੈਸ ਦਾ ਸੜਨਾ [` 

੪--ਬੈਰਿੰਗ ਢਿੱਲੇ ਹੋਣਾਂ । 

ਪ--ਗਜਨ ਪਿੰਨ ਢਿੱਲੋਂ ਹੋਣਾ । 

੬--ਸਲੈ'ਤਰ ਦੇ ਬੋਲਟ ਢਿੱਲੋ ਹੋਣੇ । 

੭--ਲਬਰੀਕੇਸ਼ਨ ਘੱਟ ਹੋਣਾ । 

ਇੰਜਨ ਵਿਚ ਬੈਕ ਫਾਇਰ 
ਹੋਣ ਦੇ ਸਬੱਬ 

੧--ਐਠਨੀਸ਼ਨ ਟਾਈਮਿੰਗ ਗਲਤ ਹੋਣਾ [ 

੨--ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਲ੍ੀਵਰ ਐਡਵਾਂਸ ਰੋਣਾ । 

_੩--ਸਟਾਗ/ਟੰਗ ਹੈਂਡਲ ਨੂੰ ਫਰਾਉਂਦੇ 


ਹੋਏ ਪਿਸਟਨ ਨੂੰ _`ਕ॥ਪਰੈਸ਼ਨ 'ਸਟਰੋਕ ਦੀ 
ਟ੧੫ ਤੋ ਪਹਿਲਾਂ ਛੱਡ ਦੇਣਾ 


ਸਟਾਰਟਿੰਗ ਹੈ 'ਤਲ'ਦੇ ਬਿਨਾਂ 
ਇੰਜਨ ਨੂੰ ਸਟਾਰਟ ਕਰਨਾ 
੫ਹਿਲ ਤੀਕਾ ਤਾਂ ਇਹ ਹੈ ਕਿ ਡਰਾਈਵਰ 






ਰਗੀਰਨ 


੮ ਲੀਵਰ ਨੂੰ ਚ, ਰਾ 
ਉਤੇ ਕਰ ਲਵੇ ਤੇ ਕੁਛ ਆਦਮ ਅਰੋਆਅ ਨੂੰ 








ਲਗਾਕੇ ਕੱਲਂਚ  ਪੈਡਲ ਨੂ ਨ ਹਰ ਨਲ ਦਬਾਈ 
ਰ੫, ਜਿਸ ਵੇਲ ਗੜੀ ਪੂਰੀ ਤਾਕਤ ਨਾਲ 
ਧੱਕੀ ਜਾਂਦੀ ਹੋਵੇ ਤਾਂ ਇਕ ਦਮ ਪੈਰ ਕਲੱਚ 

ਪੈਡਲ ਉਤੋ' ਚਕ ਲਵੇ ਇੰਜਨ ਸਟਾਰਟ ਹੋ 
ਜਾਵੇਗਾ, ਟਾ੫ ਸਪੀਡ ਤੋ ਬਿਨਾਂ ਪੈਹਲੀ 
ਤੇ ਦੂਜੀ ਸਪੀਡ ਉਤੇ ਵੀ ਗਾੜੀ ਸਟਾਰਟ 
ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ, ਮਗਰ ਧੱਕਨ ਵਿਚ ਜ਼ੋਰ 
ਬਹਤ ਲਗੇਗਾ । ਜੇ ਧੇਂਕਨ ਨੂੰ ਆਦਮੀ ਨਾ 
ਮਿਲਦੇ ਹੋਣ ਤਾਂ ਪਿਛਲਾ ਪੱਯੀਆ ਜੈਕੇ ਨਾਲੇ 
ਉਠਾਕੇ ਹੈਂਡਲ ਫਿਹਾਨ . ਨਾਲ ਇੰਜਨ 
ਸਟਾਰਟਹੋ ਜਾਵੇਗਾ । 


ਇੱਜਨ ਦਾ ਰਾ ਹੋਣਾ 
੧--ਕਸਪਰੈਸ਼ਨ ਲੀ4 ਹੋਣਾ ਉ 
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੨--ਲੀਕ ਜਾਂ ਰਿਚ ਮਿਕਸਚਰ ਹੋਣਾ । 
੩--ਵੀਕ ਐਗਨੀਸ਼ਨ ਹੋਣਾ । 
੪--ਇੰਜਨ ਗਰਮ ਹੋਣਾ । 
ਮਿਸ ਫਾਇਰ ਹੋਣਾ 
੧--ਕਿਸੇ ਤਾਰ ਦਾ ਟੁਟ ਜਾਣਾ । 
੨--ਸਪਾਰਕਿੰਗ ਪਲੱਗ ਦਾ ਮੈਲਾ ਹੋਣਾ। 
੩--ਪਲੱਗ ੫ਆਇੰਟ ਦਾ ਫਾਸਲਾ ਘੱਟ 
ਜਾਂ ਜ਼ਿਆਦਾ ਹੋਣਾ । 
੪-_ਕਾਰਬਰੇਟਰ ਦ! ਐਡਜਸਟਮੈ'ਟ 
ਠੀਕ ਨਾ ਹੋਣਾ । 
੫--ਕਿਸੇ ਸਲੈ'ਡਰ ਵਿਚ ਕਮਪਰੈਸ਼ਨ 
ਨਾਂ ਹੋਣਾ । 
੬--ਪੈਟਰੋਲ ਵਿਚ ਪਾਣੀ ਹੋਣਾ । 
੭-__ਐਗਨਸ਼ਨ ਦਾ ੪ਟਾ੩ ਹੋਣਾ । 
ਕਾਠੋਨੋਸ਼ਨ ਪ੍ਰਿੰਟਿੰਗ ਵਰਕਸ ਅੰਮ੍ਰਿਤਸਰ ਵਿਢ 
ਭਾਈ ਨਿਰੈਕਾਰ ਸਿੰਘ ਮੈਨੋਜਰ ਤੇ 
ਪਿੱਟਰ ਦੇ ੯੩ਧ ਨਕ ਛਪਿਆਂ। 


